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Gegenstand der Untersuchung

Situation und Aufgabenstellung

Die Européische Union (EU) hat im Jahr 2002 die Richtlinie 2002/49/EG [1] (EU-
Umgebungdl@mrichtlinie) verabschiedet. Mit dieser Richtlinie sollte ein gemeinsames
Konzept festgel egt werden, um schédliche Auswirkungen durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen und diese zu mindern. Die EU-Umgebungdarm-
richtlinie[1] ist die Basis fur die Larmminderungsplanung auf nationaler Ebene und
wurde mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungsdrmrichtlinie [2] in deut-
sches Recht Uberfihrt, der 8 47 des BImSchG [3] zur Larmminderungsplanung wurde
dadurch novelliert.

Gemdl3 dieser Richtlinie fand im Jahr 2012 die Larmkartierung der 2. Stufe durch die
LUBW landesweit fur Baden-Wrttemberg statt. Entsprechend der V orgaben der EU-
Umgebungdarmrichtlinie erfolgte die Aufstellung des Larmaktionsplans der 2. Stufe
durch die Stadt Asperg. Der Beschluss zum Larmaktionsplan erfolgte am 28. Januar
2014.

Im Jahr 2018 wurden turnusgemal3 die Ergebnisse der Léarmkartierung Baden-
Wairttemberg der 3. Stufe fir Hauptverkehrsstral3en durch die LUBW verdffentlicht.
Dabei wurden u. a. die Belastungen durch Larm an Hauptverkehrsstral3en mit mehr als
8.200 Kfz/24 h erfasst. Fir die Stadt Asperg ergibt sich nun die Notwendigkeit, den be-
stehenden Larmaktionsplan aus dem Jahr 2014 zu Uberprifen und ggf. zu Uberarbeiten.

Im Rahmen der vorliegenden Uberarbeitung des Larmaktionsplans sollen Larmschutz-
mal3nahmen gepruft und in einen Malinahmenkatal og aufgenommen werden.

In dem vorliegenden Erlauterungsbericht werden die zur Erarbeitung des L armaktions-
plans durchgeftihrten Untersuchungsschritte zusammengefasst. Der vorliegende Larm-
aktionsplan (Beschlussfassung) soll von der Stadt Asperg beschlossen werden.

Die Berechnungen und die Bewertung der Untersuchungsergebnisse im Rahmen der
Larmaktionsplanung erfolgt entsprechend den zu Beginn des V erfahrens mal3geblichen
Vorgaben, dieim Zuge der 3. Stufe zur La&rmaktionsplanung vom Ministerium fir Ver-
kehr festgelegt bzw. empfohlen wurden. Dies betrifft insbesondere die Berechnungen
im Rahmen von verkehrsrechtlichen Mal3nahmen nach der RLS-90 [4] bzw. den Ko-
operationserlass Larmaktionsplanung [5].

Vorgehensweise der Larmaktionsplanung

Die folgenden Arbeitsschritte wurden im bisherigen Verfahren zur Larmaktionsplanung
durchgefihrt:

e Fortschreitbung und Aufbereitung der Verkehrsdatenbasis durch die Planungs-
gruppe Kolz sowohl im Zuge der vom Land kartierten klassifizierten Stral3en
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mit mehr als 8.200 Kfz/24 h, als auch auf freiwilliger Basisim Bereich der
Kreisstral3e K 1693 — Moglinger Stral3e.

Durchfiihrung einer Larmanayse auf Grundlage der Verkehrsuntersuchungen
der Planungsgruppe Kdlz.

Detaillierte Mainahmenprifung und Erarbeitung des Entwurfs zum L&rmakti-
onsplan.

Beschlussfassung Gemeinderat und Offentlichkeitsbeteiligung zum Entwurf des
Larmaktionsplans.

Einarbeitung/Abwagung der Anregungen, die im Rahmen der Offentlichkeits-
beteiligung eingegangen sind.

Ausarbeitung der Beschlussfassung zum Larmaktionsplan als Grundlage fur den
Gemeinderatsbeschluss am 25. Juli 2023.

1.3. Eingangsdaten

Fir die Untersuchungen im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden die folgenden
Grundlagendaten herangezogen:

Grundlagendaten der Larmkartierung des Landes fur die Stadt Asperg, zur Ver-
flgung gestellt von der LUBW, Stand 2019

Aktuelle Katastergrundlage der Stadt Asperg, Stand November 2019

Aktuelle Verkehrsdaten auf den untersuchungsrelevanten Stral3en der Stadt As-
perg, zur Verfligung gestellt von der Planungsgruppe Kdlz, Ludwigsburg, No-
vember 2019

Angaben zum Korrekturfaktor fir den Stral3enbelag auf der A 81, E-Mail des
RP Stuttgart, Referat 47.4 vom 21. Januar 2020:

DStrO =-2

Angaben zum Korrekturfaktor fir den Stral3enbelag auf der L 1138 (Egloshei-
mer Stral3e/Ostumfahrung), RP Stuttgart, Referat 47.4, Stand 2020:

DStrO =-2

Angaben zum Korrekturfaktor fir den neu geplanten Stral3enbelag auf der
L 1138, Eglosheimer Stral3e, E-Mail des RP Stuttgart, Referat 47.4, Stand 2020

DStrO =-2

Angaben zum Korrekturfaktor fir den neu eingebauten Stral3enbelag auf der
L 1110, Konigstralie, E-Mail des RP Stuttgart, Referat 47.4, Stand 2020

DStrO =-3
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2. Grundlagen der Untersuchungen

2.1. Rechtliche Grundlagen und Empfehlungen

2.1.1. Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie
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Mit dem Gesetz zur Umsetzung der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] wurde das Bun-
des-lmmissionsschutzgesetz gedndert und der 8§ 47 dieses Gesetzes zur Larmminde-
rungsplanung novelliert.

Nach § 47¢ des novellierten Bundes-I mmissionsschutzgesetzes sind von der zusténdi-
gen Behorde zunédchst Larmkarten zu erstellen, die den Mindestanforderungen des An-
hangs 1V der EU-Umgebungdamrichtlinie [1] entsprechen. Darauf aufbauend sind
nach § 47d BImSchG von den betroffenen Gemeinden Larmaktionspléne aufzustellen.
Die Mindestanforderungen sind im Anhang V der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] ge-
regelt. Nach § 47d Abs. 3 wird die Offentlichkeit zu Vorschl&gen der Larmaktionsplane
gehort und erhdlt die Moglichkelt, an der Ausarbeitung der Plane mitzuwirken.

Die Umsetzung der Ausarbeitung der Larmkarten und der Aufstellung von Larmakti-
onsplanen sollte nach den nachfolgend dargestellten Fristen erfolgen. Alle 5 Jahre ist
eine Uberprifung und ggf. eine Uberarbeitung erforderlich.
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Tabellel Fristen zur Umsetzung der EU-Umgebungd armrichtlinie 2002/49/EG

Fristen
Ausarbeitung | Aufstellen von
Larmkarten L armaktions-
plénen
Ballungsrdume
> 250.000 Einwohner (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 100.000 Einwohner (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung ale 5 Jahre
Hauptverkehrsstral3en
> 6 Mio. Kfz/Jahr = 16.400 Kfz/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
>3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
> 3 Mio. Kfz/Jahr = 8.200 Kfz/Tag (3. Stufe) 30.06.2017 18.07.2018
Uberpriifung ale 5 Jahre
Hauptel senbahnstrecken
> 60.000 Ziige/Jahr = 164 Ziige/Tag (1. Stufe) 30.06.2007 18.07.2008
> 30.000 Zuge/Jahr = 82 Zige/Tag (2. Stufe) 30.06.2012 18.07.2013
Uberpriifung alle 5 Jahre
Grof¥flughéfen
> 50.000 Bewegungen / Jahr 30.06.2007 18.07.2008
Uberpriifung alle 5 Jahre

Im Anhang V der EU-Umgebungdl@armrichtlinie [1] sind die Mindestanforderungen fir
Aktionspléne beschrieben.

Demnach miissen mindestens folgende Angaben und Unterlagen enthalten sein:

e Beschreibung der Larmquellen (fir Asperg: Hauptverkehrsstral3en, sonstige
Stral3en)

e Zusténdige Behorde (hier: Stadt Asperg)

e Rechtlicher Hintergrund (8 47 d BImSchG)

e Alle geltenden Grenzwerte

o Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

e Bewertung der geschétzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind
e Protokoll der 6ffentlichen Anhorung

e Beretsvorhandene oder geplante Larmminderungsmalinahmen
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e Malinahmen, die fir die nachsten 5 Jahre geplant sind, einschliefdlich Mal3nah-
men zum Schutz ruhiger Gebiete

e Langfristige Strategie
¢ Finanzielle Informationen wie Kostenwirksamkeitsanalyse oder Kosten-Nutzen-
Anayse

e Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse des
Larmaktionsplans

In Aktionsplénen sollten Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Per-
sonen enthalten sein.

Kooperationserlass-Larmaktionsplanung des MV Baden Wirttemberg

Das Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur Baden-Wrttemberg (MV1) hat in sei-
nem K ooperationserlass-L &rmaktionsplanung aus dem Jahr 2012 Hinweise zur Vorge-
hensweise und der Bewertung im Rahmen der L&rmaktionsplanung gegeben.

Im Zuge der 3. Stufe der Larmkartierung erfolgte eine Uberarbeitung des K ooperati-
onserlasses aus dem Jahr 2012 durch das Ministerium fir Verkehr (aktueller Stand vom
29. Oktober 2018 [4]).

Dieser enthdt u. a. die nachfolgenden Empfehlungen, die gegentiber dem Kooperati-
onserlass aus 2012 unter Berticksichtigung der aktuellen Rechtsprechung (vgl. VGH
Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) modifiziert wur-
den.

Nach [5] sind bel einer qualifizierten Larmaktionsplanung die Bereiche mit Larmbelas-
tungen Uber den nachfolgend aufgefUhrten Werten zu betrachten. Die Larmbelastungen
oberhalb dieser Werte sind a's gesundheitskritisch zu bezei chnen:

e Lpen > 65dB(A) und/oder
e Ln>55dB(A)

Fir Bereiche mit Uberschreitungen der nachfolgend genannten Werte besteht vordring-
licher Handlungsbedarf zur L&rmminderung:

e Lpen > 70dB(A) und/oder
e Ln>60dB(A)

Far stral3enverkehrsrechtliche Mal3nahmen wird in [5] wie folgt Stellung genommen:

Die Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen mit dem Ziel der Larm-
minderung setzt voraus, dass die Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO
vorliegen. Danach dirfen entsprechende Mal3nahmen ,, nur angeordnet werden, wenn
auf Grund der besonderen ortlichen Verhdtnisse eine Gefahrenlage besteht, die das all-
gemeine Risiko einer Beeintrachtigung...erheblich Gbersteigt”.
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Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal3 § 45 Abs. 9
Satz 3 StV O eine Gefahrenlage gegeben ist, an den Grenzwerten der Verkehrdarm-
schutzverordnung (16. BImSchV) [6]. Werden diein 8 2 Abs. 1 der 16. BImSchV ge-
regelten Immissionsgrenzwerte Uberschritten, haben die Larmbetroffenen regelméfdig
einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine verkehrsbeschranken-
de Mal3nahme (vgl. VGH Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17,
Rn. 33).

Bei stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem K ooperationserlass [5]
unabhangig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts zu be-
achten (berechnet nach RLS-90 [4]).

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit L&rmpegeln Uber den genannten Werten, ver-

dichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschreiten, sofern keine
damit verbundenen Nachtelle (z. B. in Bezug auf Luftreinhatung, Leistungsfahigkeit,

Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden konnen.

Auch unterhalb der genannten Werte konnen nach [5] stral3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen festgelegt werden, wenn der Larm Beeintr&chtigungen mit sich bringt, die jen-
seits dessen liegen, was unter Beriicksichtigung der Belange des Verkehrsim konkreten
Fall als ortstiblich hingenommen werden muss und damit den Anwohnern zugemutet
werden kann.

Bei der Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung ist nach [5] beson-
ders zu berticksichtigen, dass nach der Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am
Tag und 55 dB(A) in der Nacht im gesundheitskritischen Bereich liegen (vgl. VGH
Baden-Wrttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36).

Zusammenfassung der Bewertungskriterien

Weder die EU-Umgebungdl@armrichtlinie [1] noch das Gesetz zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie [2] enthalt Grenz- oder Richtwerte, ab deren Uberschreitung
Schallschutzmal3nahmen durchzufihren sind. Hierfur gibt es keine EU-weit bzw. bun-
desweit einheitlichen Regelungen.

Daher soll bei der Bewertung der Verkehrslarmeinwirkungen auf verschiedene gesetz-
liche Grundlagen, die Empfehlungen des K ooperationserlasses sowie auf die Recht-
sprechung zurtickgegriffen werden. Diese sind nachfolgend zusammengefasst:

e 59dB(A)tags/ 49 dB(A) nachts

Es handelt sich um die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [6] fur Allge-
meine Wohngebiete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemal}
845 Abs. 9 Satz 3 StVO eine Gefahrenlage und somit die Tatbestandsvoraus-
setzungen fur stral3enverkehrsrechtliches Einschreiten gegeben sind, an diesen
Werten.
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e 64dB(A)tags/ 54 dB(A) nachts

Bei den Werten handelt es sich um die im Jahr 2020 gesenkten Ausl 6sewerte
fur Léarmsanierung an Bundesstral3en sowie Landesstral3en in Baden-
Wrttemberg.

e 65dB(A)tags/55dB(A) nachts

Diese Werte sind nach der Rechtsprechung (vgl. VGH Baden-W(rttemberg, Ur-
teil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) a's gesundheitskritisch zu be-
zeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [5] bel der Ermessensaus-
Ubung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu berlicksichtigen.

e 67dB(A)tags/ 57 dB(A) nachts

Diese Werte werden in hochstrichterlicher Rechtsprechung des BVerwG als
neue grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle angedeutet.

e 70dB(A)tags/ 60 dB(A) nachts

Diese Werte werden in héchstrichterlicher Rechtsprechung des BVerwG as
grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle genannt.

Bei stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen sind gemal3 dem K ooperationser-
lass [5] unabhangig der Gebietsart die Werte von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A)
nachts zu beachten:

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit Larmpegeln Giber den genannten Wer-
ten, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht zum Einschrei-
ten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luftreinhal-
tung, Leistungsféhigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden kénnen.

Bei den Werten handelt es sich um die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-
StV [7] fur Allgemeine Wohngebiete, die als Orientierungshilfe bel der Bewer-
tung herangezogen werden kann.

2.2. Berechnungsvorschriften

2.2.1. Emissions- und Immissionsberechnungen

Die Berechnungen der Emissionspegel und der Schallimmissionen des Stral3enverkehrs
werden nach den Vorgaben der VBUS [8] durchgefiihrt.

Diese Berechnungsvorschriften orientieren sich an den nationalen Berechnungsvor-
schriften RLS-90 [4], dieim Rahmen der Bauleitplanung bzw. von Planfeststellungs-
verfahren angewendet werden. Bel den Berechnungen zum Stral3enverkehr nach VBUS
werden keine Zuschlége fur Storwirkungen von Lichtsignalanlagen berlicksichtigt.

Die Ausbreitungsrechnungen wurden mittels dem Softwarepaket * Soundplan’, Versi-
on 8.1, vorgenommen. Die Immissionsberechnung beriicksichtigt Entfernungseinfllisse,
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Abschirmungen, Reflexionen und Bodenddmpfung. Es erfolgt eine Unterscheidung in
Direktschall und Schall, der reflektiert wird.

Die Ergebnisse der Ausbreitungsrechnungen werden a's aquivalente Dauerschallpegel
in dB(A) fur die La&rmindizes Loen und Lnight angegeben:

Unter dem Larmindex Lpen versteht man den gemittelten Tag-Abend-Nacht-Wert in
dB(A) mit Zuschlagen von 5 dB fir den Abend (18.00 — 22.00 Uhr) und 10 dB fur die
Nacht (22.00 — 6.00 Uhr). Der Larmindex Lpen berechnet sich nach folgender Formel:

I-Day I-Evming +5 I—NighlJrl0

LDEN=10-Ig(2—14[12-101° +4.10 © +8.10 © )

Lpay Larmindex fur den Beurteilungszeitraum Tag (6.00 — 18.00 Uhr)
L Evening Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Abend (18.00 — 22.00 Uhr)
LNight Larmindex fir den Beurteilungszeitraum Nacht (22.00 — 6.00 Uhr)

Betroffenheitsauswertung

Auswertung nach den Vorgaben der VBEB [9]

Im Zuge der Larmanalyse erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen nach den Vorga
ben der EU-Umgebungdarmrichtlinie sowie der 34. BimSchV [10] i. V. m. der VBEB
[9].

Nach den Vorgaben der VBEB [9] erfolgt die Ermittlung der Belastetenzahlen in den
verschiedenen Pegel bereichen nach der folgenden Methode:

e An den Fassaden der Gebaude werden |mmissionspunkte berechnet. Ist die Fas-
sade langer als 5 m, werden an dieser Fassade mehrere |mmissionspunkte be-
rechnet.

e Die Einwohnerzahl der Gebaude wird gleichmaldig auf die Immissionspunkte
verteilt. Diesfuhrt dazu, dass sich die Einwohner eines Gebaudes, abhangig von
der Lage der jewelligen Immissionspunkte, auf die verschiedenen Pegelbereiche
verteilen.

Des Weiteren sollen nach VBEB [9] die Anzahl der Schulen und Krankenhauser
(Krankenh&user sind im Untersuchungsraum nicht vorhanden) in den verschiedenen
L &rmpegel bereichen angegeben werden:

¢ An den Fassaden der Gebaude werden Immissionspunkte berechnet. It die Fas-
sade langer als 5 m, werden an dieser Fassade mehrere |mmissionspunkte be-
rechnet.
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¢ Die an den Immissionspunkten auftretenden Werte fir den Larmindex Lpen
werden energetisch gemittelt und auf Basis dieses energetischen Mittelwerts
den Pegel bereichen zugeordnet.

Auswertung nach dem héchsten Pegel am Gebdude

Im Rahmen der Mal3nahmenprifung bzw. der Nachweise fir die Verkehrsbehdrden
(vgl. Abschnitte 4.2 und 4.3) erfolgt die Auswertung nach dem hochsten auftretenden
Pegel, der am Gebaude auftritt.

Dabel werden die Bewohner auf die Stockwerke eines Gebaudes gleichmalig verteilt
und dem lautesten Pegel eines Stockwerks zugeordnet.

Berechnungsgrundlagen

Gebaude- und Geldndedaten sowie Larmschutzbauwerke

Die Hohendaten des Stadtgebiets sowie die Lage und Hohe der Gebaude einschliefdich
der Einwohnerzahlen wurden im Rahmen der Larmkartierung 2017 des Landes Baden-
Wrttemberg erhoben und von der LUBW der Gemeinde zum Zweck der Larmaktions-
planung zur Verfigung gestellt.

L &rmschutzbauwerke wie Larmschutzwénde und Larmschutzwalle wurden den Grund-
lagendaten der LUBW entnommen, auf Vollstéandigkeit gepruft und, soweit erforder-
lich, erganzt.

Verkehrsgrundlagen Stral3enverkehr

Im Rahmen der Fortschreibung der V erkehrsentwicklungsplanung der Stadt Asperg
wurden im Stadtgebiet nach Inbetriebnahme der Ostumfahrung kontinuierlich Ver-
kehrserhebungen durchgefihrt, so dass fir das 6rtliche Hauptverkehrsnetz eine umfas-
sende und aktuelle Verkehrsdatenbasis vorliegt. Folgende Verkehrsanalysen sind in
diesem Zusammenhang hervorzuheben:

e Verkehrsanalyse 2015 — Entlastungswirkung Ostumfahrung
e Verkehrsanalyse 2018 — V erkehrsuntersuchung Eglosheimer Str. / Osterhol zstr.
o Verkehrsanayse 2019 — ergadnzende Erhebungen Larmaktionsplanung

Die Verkehrserhebungen erfolgten mit Videozahlgerédten, so dass fir die relevanten
Knotenpunkte durchgehende 24 Stundenbel astungen differenziert in die Verkehrsarten
Pkw, Lieferwagen, Lkw, Lastzlige, Busse und Motorréder vorliegen. Aufgrund der
Ganztageserhebungen basiert die zeitliche Verteilung des KFZ-Verkehrs im Tageszeit-
bereich (Day 06.00-18.00 Uhr, Evening 18.00-22.00 Uhr, Night 22.00-06.00 Uhr) auf
realen Zahlwerten. Darlber hinaus wurde Uber eine ganzwdchige Radardauerzéhlung
(Fr. 05.07.-Do. 11.07.2019) der Wochenganglinienverlauf der L 1110/ Konigstral3e
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durchgehend erfasst, um eventuelle Stérungen des Verkehrsablaufs im Bereich der A81
auf das Stadtgebiet Asperg ausschlief3en zu kdnnen. Dabel konnte festgestel It werden,
dass die durchgeftihrten Tageszahlungen / Knotenpunktzahlungen der Analysen 2015-
2019 als représentativ elnzustufen sind.

Daschdiein der Larmkartierung des Landes erfassten KFZ-Grundlagendaten auf
Hauptverkehrsstral3en im Sinne von Bundesautobahnen, Bundesstraf3en und Landes-
stral3en mit mehr als 8.200 Kfz/24h beschranken, hat die Stadt Asperg beschlossen, auf
frelwilliger Basis auch die Kreisstral3e K 1693 in die Fortschreibung der Larmaktions-
planung aufzunehmen.

Die Umrechnung der werktéglichen Werte auf die durchschnittliche tégliche Verkehrs-
stérke Uber das Gesamtjahr erfolgte im Welteren Uber Referenzquerschnitte im relevan-
ten Untersuchungsgebiet, die im Rahmen des Verkehrsmonitoring des Landes Baden-
Wirttemberg aus dem Jahr 2019 zur Verfiigung stehen und auf der Grundlage des Wo-
chenganglinienverlaufs der Radarerhebung. Die ermittelten durchschnittlichen tagli-
chen Querschnittbelastungen (DTV -Jahresmittelwerte) sind in Anlage 1 dokumentiert.
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3. Bereits vorhandene oder geplante LArmminderungsmal3nahmen

Nach Anhang V der EU-Umgebungdarmrichtlinie [1] (Mindestanforderungen an
Larmaktionsplane) sind bereits vorhandene oder geplante Larmminderungsmal3nahmen
in den L&rmaktionsplan aufzunehmen.

Folgende Mal3nahmen wurden im Stadtgebiet Asperg vor Aufstellung des Larmakti-
onsplans der 1./2. Stufe bereits umgesetzt (vgl. Anlage 5.1):

Maoglinger Stral3e

Larmschutzwall an der Moglinger Stralde, ab Hummel bergstral3e Richtung Mog-
lingen, Gebiet Sonderholz, Realisierung:1982/83

Markgroninger Stral3e
Larmschutzwall Markgroninger Stral3e/ Im Erle, Realisierung: 1991
Maoglinger Stral3e

Larmschutzwand an der Moglinger Stralke, Gebiet Lange Acker/ Uberriick, Rea-
lisierung: 2000

Markgroninger Stral3e

Larmschutzwand vor dem Gebaude Ludwigstral3e 1 an der Markgroninger Stra-
[3e, Redlisierung: 2007

Ortsdurchfahrten Asperg

Passive Schallschutzmalinahmen: Forderprogramm fur larmdammende Mal3-
nahmen in Wohnungen an vielbefahrenen Stral3en (Konigstral3e, Eglosheimer
Stral3e, Stidliche Alleenstral3e, Markgroninger Stral3e, Moglinger Stral3e)

Ostumfahrung

Errichtung Ostumfahrung im 6stlichen Bereich der Eglosheimer Stral3e, ein-
schliefdlich Anbindung durch einen Kreisverkehr und Errichtung von L&rm-
schutzwénden, Fertigstellung Dezember 2012

Eglosheimer Stral3e, dstlich Sudliche Alleenstral3e

Austausch Fahrbahnbelag im Rahmen der Realisierung der Ostumfahrung, Fer-
tigstellung Dezember 2012

Folgende Mal3nahmen wurden im Stadtgebiet Asperg gemal? Beschluss des Larmakti-
onsplans der 1./2. Stufe umgesetzt bzw. sind konkret geplant (vgl. Anlage 5.1):

Eglosheimer Stral3e, zw. Konigstral3e und Sudl. Alleenstral3e

Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Umsetzung der Mal3nahme
erfolgt ab April 2021 bis Herbst 2023.

Im Rahmen der vorliegenden Untersuchungen wird diese Mal3nahme bereits be-
rucksichtigt.
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Konigstral3e, nordlich Bahnhofstral3e

Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Fertigstellung Februar
2020

Eglosheimer Stral3e

Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Markgroninger Straike, Ostlich Gartenstralile

Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Konigstralde, Nordlich Markgroninger Stral3e

Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Forderung passiver Malinahmen im Rahmen der La&rmsanierung des Landes
Durchfuthrung Forderprogramm zw. 2015 und 2017
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Larmanalyse

Die nachfolgende Larmanalyse beruht auf den Berechnungsgrundlagen der EU-
Umgebungdarmrichtlinie.

Larmanalyse nach den Vorgaben der EU-Umgebungsrichtlinie

Darstellung der flachenhaften Schallimmissionen in Isophonenkarten
In der Anlage 2 sind die Gerduscheinwirkungen des Stral3enverkehrsin Isophonenkar-
ten flachenhaft fir die L&rmindizes Lpen und Ly dargestellt.

e Anlage2.1l: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Stadt Asperg,
Aufpunkthéhe: 4 m, La&rmindex Lpen

e Anlage2.2: Isophonenkarte Stral3enverkehr, Stadt Asperg,
Aufpunkthéhe: 4 m, La&rmindex Ly

Darstellung der gebdudebezogenen Schallimmissionen in Gebaudelarmkarten

In der Anlage 2 sind die Gerauscheinwirkungen des Stral3enverkehrs an den Gebauden
fUr die Larmindizes Lpen und Ly fur die Stadt Asperg dargestellt. Die Einfarbung der
Gebaude erfolgt nach dem hochsten Pegel, der am Gebaude auftritt.

e Anlage2.3: Gebadudearmkarte Strallenverkehr Asperg,
Larmindex Lpen

e Anlage2.4: Gebaudearmkarte Strallenverkehr Asperg,
Lé&rmindex Ln

Betroffenheitsanalyse

In der Anlage 3 ist die Auswertung der von den unterschiedlichen Pegelbereichen be-
troffenen Einwohner und Schulen nach den V orgaben der VBEB [9] aufgefuhrt.

In der nachfolgenden Tabelle werden die Betroffenenzahlen der Léarmanalyse im Rah-
men des Larmaktionsplans der 2. Stufe mit den aktuell erhobenen Betroffenenzahlen
der 3. Stufein den hohen Pegel berei chen gegeniiber gestellt.

Die Zahlen sind alerdings nicht direkt miteinander vergleichbar, daim Rahmen der
2. Stufe die M6glinger Straf3e nicht mit in die Untersuchungen einbezogen wurde.
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Tabelle2 Vergleich der Betroffenheiten des Larmaktionsplans der 3. Stufe mit dem
Larmaktionsplan der 2. Stufe, Auswertemethode nach VBEB

Betroffenheiten LAP 3. Stufe/LAP 2. Stufe

Loen>65 dB(A) | Ln>55dB(A) | Loen>70dB(A) | Ln>60dB(A)
Larmaktionsplan 2. Stufe 760 900 260 330
Larmaktionsplan 3. Stufe 570 700 50 80
Differenz -190 -200 -210 -250

Die Tabelle zeigt, dass die in Abschnitt 3 aufgeflhrten bereits umgesetzten Larm-
schutzmal3nahmen (einschl. des Austauschs des Fahrbahnbel ags entlang der Egloshei -
mer Stral3e, geplant ab April 2021) Wirkung zeigen.

Trotz gréfRerem Untersuchungsraums ergeben sich deutlich geringere Betroffenenzah-
len in den hohen Pegelbereichen Lpen > 65 dB(A) bzw. Ly > 55 dB(A).




07_05+_38358.docx

3.12.30 \\kuf-nas-01\Auftrag\12\126\1262\12627\126 27 gut0l1 2023

KURZUNDFISCHER R SOV

Beratende Ingenieure Bauphysik STADTPLAMUMNG  VERKEHRSPLAMUMG - ARCHITEKTUR

Seite 18

4.2. Larmanalyse nach der nationalen Berechnungsvorschrift RLS 90

Von den Verkehrsbehdrden werden fur eine umfassende Abwéagung im Rahmen der
Anordnung von Mal3nahmen erganzende schalltechni sche Untersuchungen nach den
nationaen Berechnungsvorschriften der RLS-90 [4] gefordert, weshalb die Larmanaly-
se auch nach dieser Berechnungsvorschrift durchgefihrt wird.

Im Unterschied zur VBUS [ 8] erstreckt sich der Tagzeitraum tber 16 Stunden zwi-
schen 6:00 — 22:00 Uhr. Alsweitere Unterschiede zur VBUS werden Kfz > 2,8t als
Lkw berticksichtigt und nach RLS-90 sind Zuschl&ge fir Lichtsignalanlagen zu ertei-
len.

In der Anlage 4 sind die hdchsten Pegel der Verkehrd&rmeinwirkungen an den Gebau-
den nach RLS-90 dargestellt. Die Darstellung erfolgt fr alle Gebaude, an denen die
Werte von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) (vgl. Abschnitt 2.1.3) in der Nacht Uberschrit-
ten werden.

In der Anlage 4 zu diesem Bericht sind die folgenden Untersuchungsergebnisse beige-
fugt:
Anlage4.1.1: Léamkarte Stral3enverkehr Asperg, Bereich West

Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Anlage4.1.2: Lamkarte Stral3enverkehr Asperg, Bereich Ost
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Anlage 4.2.1: Lamkarte Stral3enverkehr Asperg, Bereich West
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Anlage 4.2.2: Lamkarte Stral3enverkehr Asperg, Bereich Ost
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Darstellung der hochsten Pegel am Gebaude, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)
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4.3. Bewertung der Untersuchungsergebnisse und Ermittlung der besonders

betroffenen Bereiche

Die Bewertung der Untersuchungsergebnisse und die Ermittlung der besonders be-
troffenen Bereiche soll nach den Ergebnissen der nationalen Berechnungsvorschriften
der RLS-90 [4] erfolgen.

Beurteilung anhand der Werte von L, > 59 dB(A) tags / Lyn > 49 dB(A) nachts

Bei den Werten von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts handelt es sich um die Im-
missionsgrenzwerte der 16. BiImSchV [6] fur Reine und Allgemeine Wohngebiete.

Die neuere Rechtsprechung orientiert sich hinsichtlich der Frage, ob gemaf3 § 45 Abs. 9
Satz 3 StV O eine Gefahrenlage und somit die Tatbestandsvoraussetzungen fur straf3en-
verkehrsrechtliches Einschreiten gegeben sind, an diesen Werten.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die genannten Werte entlang allen
kartierten Straf3en Uberschritten sind.

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem héchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen der Werte von 59 dB(A) (Lr1) und/oder 49 dB(A)
(Lr,N):

e 2.790 Personen (L 1) bzw. 4.390 Personen (Lrn)

Beurteilung anhand der Werte von L, > 65 dB(A) tags / Ln > 55 dB(A) nachts

Die Werte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts sind nach der Rechtsprechung (vgl.
VGH Baden-W(rttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, 10 S 2449/17, Rn. 36) als ge-
sundheitskritisch zu bezeichnen und daher nach dem Kooperationserlass [5] bei der
Ermessensausiibung im Rahmen der Larmaktionsplanung besonders zu berticksichti-
gen.

Die Untersuchungen kamen zu dem Ergebnis, dass die genannten Werte entlang allen
kartierten Straf3en Uberschritten sind.

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem héchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen der Werte von 65 dB(A) (Lr1) und/oder 55 dB(A)
(Lr,N):

e 1.500 Personen (L1) bzw. 2.070 Personen (Lrn)

Beurteilung anhand der Werte von L, > 70 dB(A) tags / Ln > 60 dB(A) nachts

Bestehen deutliche Betroffenheiten mit L&rmpegeln Gber den Werten von 70 dB(A)

tags bzw. 60 dB(A) nachts, verdichtet sich das Ermessen in der Regel zu einer Pflicht
zum Einschreiten, sofern keine damit verbundenen Nachteile (z. B. in Bezug auf Luft-
reinhaltung, Leistungsfahigkeit, Verkehrsverlagerung) nachgewiesen werden kénnen.
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Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) (L) und/oder 60 dB(A) (L) (vgl. Ab-
schnitt 2.1.3) treten entlang der nachfolgend aufgefiihrten Stral3en im Stadtgebiet As-
perg auf (vgl. Anlage 4).

e Wohngebaude westlich BAB A 81 (nachts)

e L 1138 Eglosheimer Stralle
westlich Osterhol zstral3e, Kreuzungsbereich Stidliche Alleenstral?e (tags/nachts)

e L 1138 Markgroninger Strafl3e 6stlich Gartenstral3e (tags/nachts)
e L 1110 Konigstralde (tags/nachts punktuell)
e Sudliche Alleenstral3e (nachts punktuell)

Betroffene Einwohner gemal3 Auswertemethode nach dem hdchsten Pegel (vgl. Ab-
schnitt 2.2.2) mit Uberschreitungen dieser Werte:

e 450 Personen (L) bzw. 590 Personen (L)

Fir die Bereiche entlang der Ortsdurchfahrten werden neben den Berechnungsergeb-
nissen in Larmkarten die Beurteilungspegel tags/nachts stockwerksweise fir die Ge-
baude mit Beurteilungspegeln > 49 dB(A) nachtsin Tabellen dargestellt. In diesen Ta-
bellen ist auch die Anzahl der Einwohner je Gebaude enthalten.

Anlage 4.3.1:

Anlage 4.3.2:

Anlage 4.3.3:

Anlage 4.3.4:

Anlage 4.3.5:

Anlage 4.3.6:

Anlage 4.3.7:

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Maoglinger Stral3e (M6)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Markgroninger Stral3e (Mal - Sylvaner Stral3e bis Weinstralie)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Markgroninger Stral3e (Ma2 - Weinstral3e bis Konigstrale)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Konigstralze (K)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Eglosheimer Stral3e (E1 - Konigstral3e bis Augustenstral3e)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Eglosheimer Stral3e (E2 — Augustenstral3e bis Sudl. Alleenstrale)

Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Eglosheimer Stral3e (E3 — Sudl. Alleenstral?e bis Ostumfahrung)
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Anlage 4.3.8: Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebaude,
Eglosheimer Stral3e (E4 —Ostumfahrung bis Autobahn)

Anlage 4.3.9: Tabelle mit Einzel punktberechnungen, Berechnungsvorschrift RLS-90,
Tag und Nacht, mit Angabe der Einwohnerzahl der Gebéude,
Asperger Stral3e (A)
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MalRnahmenkatalog — Entwurf zum Larmaktionsplan

Bei der Gemeinderatssitzung am 24. November 2020 wurde vom Gemeinderat der
Stadt Asperg gefordert, die Wirksamkeit der Temporeduzierung auf 30 km/h
tags/nachts bzw. 40 km/h tags/nachts fir alle Ortsdurchgangsstral3en im Stadtgebiet al-
ternativ darzustellen.

Die Ergebnisse dieser Wirksamkeitsprifung konnen den folgenden Anlagen entnom-
men werden:

Anlage 6.1.1:. Differenzkarte Planfall: Temporeduzierung auf 30 km/h
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Pegeldifferenzen ,,Nullfall minus Planfall“, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Anlage 6.1.2: Differenzkarte Planfall: Temporeduzierung auf 30 km/h
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Pegeldifferenzen ,Nullfall minus Planfall“, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Anlage 6.1.3: Auswertung Betroffenheiten nach Stral3enabschnitten
Temporeduzierung auf 30 km/h

Anlage 6.2.1. Differenzkarte Planfall: Temporeduzierung auf 40 km/h
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Pegeldifferenzen ,Nullfall minus Planfall“, Tag (6:00 - 22:00 Uhr)

Anlage 6.2.2: Differenzkarte Planfall: Temporeduzierung auf 40 km/h
Berechnungsvorschrift RLS-90,
Pegeldifferenzen ,Nullfall minus Planfall“, Nacht (22:00 - 6:00 Uhr)

Anlage 6.2.3:  Auswertung Betroffenheiten nach Stral3enabschnitten
Temporeduzierung auf 40 km/h

Auf Grundlage dieser Untersuchungen wurde ein Entwurf zum Larmaktionsplan er-
stellt. Dieser Entwurf wurde mit dem nachfolgend beschriebenen Mal3nahmenkatal og
vom Gemeinderat am 22. Februar 2022 zur Vorlage der Birger und den Trégern offent-
licher Belange im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung beschl ossen.

Kurzfristig umsetzbare Malihahmen (< 2 Jahre)

Auf Grundlage der in Anlage 6 dargestellten Ergebnisse der Wirksamkeitsprifung so-
wie unter Berticksichtigung der verkehrlichen Auswirkungen von Temporeduzierungen
wird vorgeschlagen, folgende Aspekte in die Mal3nahmenabwagung e nzubeziehen:

Fir das Stadtgebiet sollte eine moglichst einheitliche und durchgehende Beschilderung
tags/nachts erfolgen.

Bel einer Temporeduzierung auf 30 km/h tags im Zuge des klassifizierten Hauptver-
kehrsstral3ennetzes muss vor allem bel den bestehenden V erkehrsverflechtungen zwi-
schen Asperg-Ost (stidliche Alleenstral3e / Osttangente / Ludwigsburg) und der Ge-
meinde Tamm mit Verkehrsverlagerungen Uber die bereits beanspruchte Route Alleen-
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stral3e — Lehenstral3e in einer Grélenordnung von rund +500 Kfz pro Werktag gerech-
net werden. Die Verkehrszunahme konzentriert sich dabei im Wesentlichen auf den
Tageszeitbereich zwischen 06:00 und 22:00 Uhr.

Dagegen sind bei einer Temporeduzierung auf 40 km/h im Zuge der klassifizierten
Stral3en aufgrund der in Redlitét sehr geringen Reisezeitverluste keine relevanten Ver-
lagerungseffekte zu erwarten.

Derzeit bestehen in Teilbereichen der Ortsdurchfahrten Tempo 30 — Regelungen fur
den Nachtzeitraum, die mdglichst erhalten bleiben sollten. Daher wurdeim Zuge des
Verfahrens mit der unteren Verkehrsbehdrde beim Landratsamt Ludwigsburg die Mog-
lichkeit einer durchgangigen Anordnung auf alen Ortsdurchfahrten von Tempo 40
tags/ Tempo 30 nachts diskutiert, letztendlich aber vom Landratsamt abgel ehnt.

Aufgrund der zu erwartenden oben beschriebenen V erlagerungseffekte bel Tempo 30
im Tagzeitraum (6:00 — 22:00 Uhr) verbleibt fir eine gewtinschte einheitliche und
durchgehende Beschilderung tags/nachts die Méglichkeit einer durchgangig einheitli-
chen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 40 km/h sowohl im Tageszeitraum alsauch in
der Nacht.

Eine Temporeduzierung tags von 50 km/h auf 40 km/h fihrt zu einer Pegel minderung
von 1,2 dB fir alle Anwohner entlang der Ortsdurchfahrtsstralien.

Andererseits ergibt sich eine Erhthung der Verkehrdarmeinwirkungen in Tellbereichen
mit bereits umgesetzter Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nachts. Rechnerisch
ist in den betroffenen Bereichen mit Pegel erhthungen von 1,3 dB zu rechnen.

Den Ergebnissen der Betroffenheitsauswertung in den kritischen Pegelbereichen der
Anlage 6 kann entnommen werden, dass durch die genannte Mal3nahme in der Gesamt-
schau mehr Menschen tags entlastet werden al's nachts belastet. Auch die Anwohner die
nachts mit hoheren Verkehrdarmei nwirkungen rechnen missen, werden tags entlastet.

In den Bereichen der Ortsdurchfahrt, die von diesen Pegel erh6hungen betroffen wéren,
wurden bzw. werden Pegel minderungen durch einen Belagsaustausch erzielt:

o Konigsstral3e nordlich Bahnhofstral3e: Pegelminderung von 3 dB
(Abschluss Baumalinahme 2020)

e Eglosheimer Stral3e: Pegelminderung von 2 dB
(Baumal3nahme seit April 2021)

e Markgroninger Stral3e: Voraussichtliche Pegelminderung 2-3 dB
(Durchfthrung voraussichtlich ab 2024)

Unter Beachtung aler o. g. Belange werden nun folgende kurzfristig umsetzbaren
Mal3nahmen empfohlen. Dieser Malnahmenkatal og soll vom Gemeinderat beschlossen
werden und zur Vorlage der Birger und den Trégern offentlicher Belange im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung dienen (vgl. Anlage 5).
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M1: Ortsdurchfahrten Asperg - Temporeduzierung auf 40 km/h tags und nachts

Mdglinger Stral3e: Markgroninger Straf3e bis Ortsende Richtung M 6glingen

Markgroninger Stral3e: Konigstralde bis Sylvaner Stral3e
(Abschnitt zwischen Weinstral3e bis Wettestral3e wird ganztags T 40 statt T 50 tags und
T 30 nachts)

KonigstralRe: Eglosheimer Stral3e bis Ortsende Richtung Tamm
(Konigstral’e wird ganztags T 40 statt T 50 tags und T 30 nachts, in Fahrtrichtung Sud
bleibt esfir Lkw bel T 30 ganztags)

Eglosheimer Straf3e: Konigstralie bis Autobahn
(Abschnitte zwischen Konigstral3e und Augustenstral?e sowie Stdl. Alleenstral3e und
KV Ortsumfahrung werden durchgehend ganztags T 40 statt T 50 tags und T 30 nachts)

Asperger Stral3e: Abschnitt sidlich Silberhalden

Schalltechnische Verénderung

Pegelminderung T 50 auf T 40 tags/nachts: 1,2 dB (vgl. Anlage 6.1)
Pegelerhbhung T 30 auf T 40 nachts: 1,3 dB (vgl. Anlage 6.2)
Kosten

Die Kosten der Mal3nahme (Beschilderung) sind vergleichsweise gering.
Songtige verkehrliche Ges chtspunkte

Hinsichtlich der Auswirkungen auf den Ful3- und Radverkehr sowie die Verkehrssi-
cherheit sind Mal3nahmen zur Temporeduzierung wie diese positiv zu bewerten.

Auswirkung auf die Umwelt/L uftreinhaltung/Energieainsparung

Mit Geschwindigkeitsreduzierungen ist in der Regel eine Verstetigung des Verkehrs
verbunden. Dieser wirkt sich positiv auf die Luftreinhaltung und den Kraftstoffver-
brauch aus.

Songtiges

Die rechtliche Anordnung der Mal3nahme (8 45 Abs. 1 Nr. 3, Abs. 9 StVO) erfolgt
nach § 44 Abs. 1 Satz 1 StV O durch die Stralsenverkehrsbehtrden (untere Verwal-
tungsbehorde).

M 2: Kreis- und Gemeindestralen (Mdglinger Str. und Stdliche Alleenstralde) -
Forderung passiver SchallschutzmalRnahmen nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Voraussetzung: Uberschreitungen der Aus dsewerte fur Larmsanierung liegen vor.

Aktive Larmschutzmalinahmen (Larmschutzwélle/wande, Mal3nahmen Fahrbahnbel ag)
haben vom Grundsatz her Vorrang vor passiven Mal3nahmen (Einbau Schallschutzfens-
ter etc.). Passive Larmschutzmal3nahmen sollten daher al's Erganzung in Erwégung ge-
zogen werden, wenn aktive Mal3nahmen keinen ausreichenden Schutz bringen oder
nicht realisierbar sind.
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Anforderungen an den Larmschutz ergeben sich aus den Regelwerken des Gemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetzes im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Haushaltsmit-
tel.

Das Forderprogramm im Rahmen der L&rmsanierung an Autobahnen, Bundes- und
Landesstral3en wurde 2017 abgeschl ossen.

Mittelfristig/Langfristig geplante MaRnahmen (> 2 Jahre)

M 1: BAB A 81 Erhdhung Larmschutzwand

Es handelt sich durchgehend um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von
65 dB(A) tags/ 60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Derzeit wird das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der A 81 durchgefihrt, in dem
die Erhohung der bestehenden Larmschutzwénde vorgesehen ist (Stand 2022). Daher
wird im Rahmen der Larmaktionsplanung keine detaillierte MalZnahmenprufung durch-
gefuhrt.

M 2: Markgrdéninger Stral3e

Austausch Fahrbahnbelag in einen larmoptimierten Asphalt

Es handelt sich um Bereiche mit Uberschreitungen der Werte von 70 dB(A) tags/
60 dB(A) nachts (vgl. Anlage 4).

Der Belagsaustausch fur die Markgroninger Stral3e ist geplant und soll voraussichtlich
ab 2024 sattfinden. In diesem Zusammenhang werden Abstimmungen mit dem Stra-
Renbaulasttrager getroffen hinsichtlich des Einbaus eines |armopti mierten Asphalts.

Die aktuellen Entwicklungen sind bei der Auswahl des larmoptimierten Asphalts, auch
hinsichtlich Haltbarkeit, zu beachten.

Kosten

Larmoptimierter Asphalt fur innerdrtliche Situationen ist gegentiber herkommlichem
Asphalt nahezu kostenneutral, sofern ohnehin ein Belagsaustausch ansteht.

Alternative Malihahmen

Eine durchgangige tageszeitunabhéngige Temporeduzierung auf 40 km/h tags/nachts
ist als kurzfristige Mal3nahme M 1 im Mal3nahmenkatal og enthalten.

M 3: Ortsdurchfahrten Asperg — Lkw-Durchfahrtsverbot

Die negativen Auswirkungen durch diese verkehrsbeschrankende Mal3nahme sind de-
tailliert zu prifen, insbesondere hinsichtlich der Verdrangungseffekte auf die Nachbar-
gemeinden. Dies sollte im Rahmen einer Gesamtkonzeption zur Lenkung des Lkw-
Verkehrs des Landkreises Ludwigsburg erfolgen.
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6. Hinweise zu ruhigen Gebieten

Folgende Hinweise zu ruhigen Gebieten werden in den Larmaktionsplan aufgenom-
men:

Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kinftiger Planungen,
z. B. im Rahmen der Verkehrs- und Bauleitplanung.

Auch negative Auswirkungen durch Gerdusche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw.
verkehrsberuhigte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entspre-
chende Planungen vermieden werden.

Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grunflachen, naturnahen Gebiete zum
Wandern/Radfahren, innerdrtlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der néchsten Fort-
schreibung des Fléachennutzungsplanes berticksi chtigt werden.
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7. MalBnahmenkatalog — Beschlussfassung zum Larmaktionsplan

Die im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum L&rmaktionsplan eingegangenen
Anregungen der Birger und Tréger offentlicher Belange wurden gepruft und bei der
Abwagung berlicksichtigt.

Die Abwagungstabelleist in der Anlage 7 ausfuhrlich dargestellt.

Auf Grundlage dieser Abwéagung sollen ale Mal3nahmen des Entwurfs zum Larmakti-
onsplan in die Beschlussfassung des L &rmaktionsplans aufgenommen werden (vgl.
auch zusammenfassenden Mal3nahmenkatalog in Anlage 8):

Kurzfristige Malnahmen (< 2 Jahre):

M 1:

M 2:

Ortsdurchfahrten Asperg: Temporeduzierung auf 40 km/h ganztags
Maoglinger Stral3e: Markgroninger Straf3e bis Ortsende Richtung Mdglingen
Markgroninger Stral3e: Konigstralde bis Sylvaner Strale

Konigstralde: Eglosheimer Stral3e bis Ortsende Richtung Tamm
Eglosheimer Stral3e: Konigstralde bis Autobahn

Asperger Stral3e: Abschnitt stidlich Silberhéden

Kreis- und Gemeindestral3en (M 6glinger Str. und Sudliche Alleenstral3e) -
Forderung passiver Schallschutzmal3nahmen nach dem
Gemeindeverkehr sfinanzier ungsgesetz

Mittel/langfristige MaRnhahmen (> 2 Jahre):

M 1:

M 2:

M 3:

BAB A 81: Erhohung L &r mschutzwand

Markgroninger Stral3e: Austausch Fahrbahnbelagin einen
[&rmoptimierten Asphalt

Ortsdurchfahrten Asperg —Lkw-Durchfahrtsverbot

Hinweise zu ruhigen Gebieten

s. Abschnitt 6.
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8. Verfahren der Larmaktionsplanung und Beteiligung der
Offentlichkeit

Gemdl3 den Vorgaben der EU-Umgebungd@armrichtlinie [1] bzw. dem 8§ 47 d BImSchG
[2] istim Rahmen der Larmaktionsplanung eine Offentlichkeitsbeteiligung durchzufiih-
ren. Die Offentlichkeitsbeteiligung im Rahmen der Larmaktionsplanung fur die Stadt
Asperg erfolgte bislang folgendermalien:

Aufstellungsbeschluss zur Erarbeitung eines Larmaktionsplans durch den Ge-
meinderat, Frihjahr 2019.

Diskussion des Entwurfs zum Larmaktionsplan bel der Gemeinderatsitzung am
24. November 2020.

Anpassung des Entwurfs zum Lérmaktionsplan gemal3 den Forderungen des
Gemeinderats.

Beschluss zum Entwurf des Larmaktionsplans durch den Gemeinderat mit
Durchfiihrung der Offentlichkeitsbeteiligung, 22. Februar 2022

Offentliche Auslegung des Entwurfs zum L&rmaktionsplan und Beteiligung der
Trager offentlicher Belange vom 30. Mai 2022 — 30. Juni 2022

Behandlung der Anregungen und Stellungnahmen der Offentlichkeit und der
TOB im Rahmen der Auslegung.

Beschluss der Abwagungsvorschlage sowie des Larmaktionsplans durch den
Gemeinderat am 25. Juli 2023.
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9. Zusammenfassung

Auf Grundlage der EU-Umgebungdéarmrichtlinie [1] bzw. des 8 47 d des BImSchG
wurde die Fortschreibung des Larmaktionsplans der Stadt Asperg ausgearbeitet.

Der vorliegende Larmaktionsplan zur Beschlussfassung beinhaltet Vorschldge zu
L &rmschutzmal3nahmen zum Stral3enverkehr.

Dieser Erlauterungsbericht umfasst 29 Seiten Text und 8 Anlagen (84 Seiten).
Eine auszugsweise Verdffentlichung bedarf der vorherigen Genehmigung der Verfasser.
Datum: 5. Juli 2023

Kurz und Fischer GmbH
Beratende Ingenieure

R. Kurz Dipl.-ing. (FH) Dipl.-Ing. (FH) G. Bentele

Roland Kurz

Sachverstandiger
fiir Schallschutz

Planungsgruppe SSW GmbH

Wi

Dipl. — Ing. (FH) A. Weber
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Verkehrliche Grundlagen

Larmanalyse nach den Berechnungsvorschriften der VBUS

Betroffenheitsauswertung nach VBEB

Larmanalyse nach den Berechnungsvorschriften der RLS 90

Auflistung bereits umgesetzter Mal3nahmen und
Mal3nahmenkatal og Entwurf zum L&armaktionsplan

Mal3nahmenprifung kurzfristige Mal3nahmen Tempo 30/Tempo 40

Beschlussfassung zum Lérmaktionsplan — Dokumentation der Abwégung

Beschlussfassung zum Larmaktionsplan — Mal3nahmenkatal og
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STADT ASPERG - Larmaktionsplan

DATENBASIS FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG

ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE

siriesorupee KO/ 2

STADTPLANUNG « VERKEHRSPLANUNG = ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfzi24h | SVi24h | SVi24h Kfz/l6h | Sv/16h | Sv/iéh Kfz/ish | Svish | Svish Kfz/12h | Svi12h | Svii2h Kfziah | Svidh | Svish
>2.8to >3,5t0 >2.8to >3,5to >2.8to >3,5t0 >2.8to >3,5to0 >2.8to >3,5t0
Q1  |-1138 - Ortslage 15559 | 1.217 611 14.815 | 1.139 579 744 78 32 11.919 | 1.031 536 2.896 108 43
ostl. Mdglinger StraRRe
7,8% 3,9% 7,7% 3,9% 10,5% 4,2% 8,7% 4,5% 3,7% 1,5%
Qz  |-1138 - Ortslage 16.331 | 1.196 615 15.474 | 1.136 583 857 60 32 12.480 | 1.026 539 2.994 110 44
westl. KénigstralRe
7,3% 3,8% 7,3% 3,8% 7,0% 3,7% 8,2% 4,3% 3,7% 1,5%
3 L 1138 — Ortslage
Q A 13.067 | 912 405 12.276 | 861 380 791 51 25 9.902 776 354 2.374 85 26
7,0% 3,1% 7,0% 3,1% 6,4% 3,2% 7,8% 3,6% 3,6% 1,1%
4 L 1138 - Ortslage
Q st Stttgartor Strate 16.200 | 1.069 398 15219 | 1.001 373 981 68 25 12.175 | 901 347 3.044 100 26
6,6% 2,5% 6,6% 2,5% 6,9% 2,5% 7,4% 2,9% 3,3% 0,9%
5 L 1138 - Ortslage 12.047 893 299
Q WSTEAT 16.020 | 1.058 394 15.059 | 992 322 961 66 72 3.012 99 23
6,6% 2,5% 6,6% 2,1% 6,9% 7,5% 7,4% 2,5% 3,3% 0,8%
6 L 1110 — auRerorts 9.543 803 347
Q Ul Tamm / ol Asperg 12.690 | 952 399 11.929 | 892 374 761 60 25 2.386 89 27
7,5% 3,1% 7,5% 3,1% 7,9% 3,3% 8,4% 3,6% 3,7% 1,1%
7 |c1120-Ontslage 9.610 805 348
Q o e 12.780 | 954 400 12.013 | 894 374 767 60 26 2.403 89 26
7,5% 3,1% 7,4% 3,1% 7,8% 3,4% 8,4% 3,6% 3,7% 1,1%
8 L 1110 - Ortslage
Q il Koo 12.929 | 964 404 12.189 | 909 389 740 55 15 9.763 806 348 2.426 103 4
7,5% 3,1% 7,5% 3,2% 7,4% 2,0% 8,3% 3,6% 4,2% 1,7%
9 L 1110 - Ortslage
Q o e e 11.437 | 872 392 10782 | 822 368 655 50 24 8.638 728 338 2.144 94 30
7,6% 3,4% 7,6% 3,4% 7,6% 3,7% 8,4% 3,9% 4,4% 1,4%
10 L 1110 - Ortslage
Q ol B 12.968 | 1.101 569 12.225 | 1.041 534 743 60 35 9.757 925 482 2.468 116 52
8,5% 4,4% 8,5% 4,4% 8,1% 4, 7% 9,5% 4,9% 4, 7% 2,1%
Q11 A8l 126.000 | 16.962 | 13.598 112.392 | 13.727 | 10.902 13.608 | 3.235 | 2.696 89.398 | 11.987 | 9.476 22.994 | 1740 | 1.426
13,5% 10,8% 12,2% 9,7% 23,8% 19,8% 13,4% 10,6% 7,6% 6,2%
Q12  [Neckarstrae 8.730 511 204 8.206 479 191 524 32 13 6.565 431 178 1.641 48 13

5,9%

2,3%

5,8%

2,3%

6,1%

2,5%

6,6%

2,7%

2,9%

0,8%

ANLAGE 1.2 - Seite 1
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PLANUNGSGRUPPE 5

DATENBASIS FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
STADTPLANUNG *VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Uhr EVENING 18.00-22.00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfzi24h | SVi24h | SVi24h Kfz/l6h | Sv/16h | Sv/iéh Kfz/ish | Svish | Svish Kfz/12h | Svi12h | Svii2h Kfziah | Svidh | Svish
>2.8to >3,5t0 >2.8to >3,5to >2.8to >3,5t0 >2.8to >3,5to0 >2.8to >3,5t0

Q13  [Neckarstrafe 8.460 486 194 7.952 455 182 508 31 12 6.362 410 170 1.590 45 12
5,7% 2,3% 57% 2,3% 6,1% 2,4% 6,4% 2,7% 2,8% 0,8%

Q14 |Sdiiche Alleenstrale 8.190 463 180 7.699 434 169 491 29 11 6.159 390 155 1.540 44 14
57% 2,2% 5,6% 2,2% 5,9% 2,2% 6,3% 2,5% 2,9% 0,9%

Q15  |Sudiiche Alleenstraie 8.010 458 179 7.529 430 167 481 28 12 6.024 387 154 1.505 43 13
5,7% 2,2% 57% 2,2% 5,8% 2,5% 6,4% 2,6% 2,9% 0,9%

Q16  |Stdiiche Alleenstrale 5.580 417 170 5.245 391 160 335 26 10 4.028 352 146 1.217 39 14
7,5% 3,0% 7,5% 3,1% 7,8% 3,0% 8,7% 3,6% 3,2% 1,2%

Q17  |Sudiiche Alleenstraie 4.694 398 167 4.436 375 155 258 23 12 3.407 325 139 1.029 50 16
8,5% 3,6% 8,5% 3,5% 8,9% 4,6% 9,5% 4,1% 4,9% 1,6%

Q18  |Eglosheimer Strake 11520 | 912 365 10.829 | 854 341 691 58 24 8.663 769 314 2.166 85 27
7,9% 3,2% 7,9% 3,1% 8,4% 3,5% 8,9% 3,6% 3,9% 1,2%

Q19.1 |Eglosheimer Stralte 14.905 | 1.085 453 13.925 | 1.025 421 980 60 32 11.235 | 940 402 2.690 85 19
7,3% 3,0% 7,4% 3,0% 6,1% 3,3% 8,4% 3,6% 3,2% 0,7%

Q19.2 [Fglosheimer Strafie 11970 | 921 368 11252 | 863 345 718 58 23 9.002 777 317 2.250 86 28
7,7% 3,1% 7,7% 3,1% 8,1% 3,2% 8,6% 3,5% 3,8% 1,2%

Q20  |Eglosheimer Strale 13.925 | 983 397 13.111 | 939 374 814 44 23 10500 | 857 357 2.611 82 17
7,1% 2,9% 7.2% 2,9% 5,4% 2,8% 8,2% 3,4% 3,1% 0,7%

Q21 |Eglosheimer Strake 13.680 | 965 390 12.859 | 905 365 821 60 25 10.287 | 814 336 2.572 91 29
7,1% 2,9% 7,0% 2,8% 7,3% 3,0% 7,9% 3,3% 3,5% 1,1%

Q22 |Osttangente Nord 11.340 | 934 374 10.660 | 875 350 680 59 24 8.528 788 323 2.132 87 27
8,2% 3,3% 8,2% 3,3% 8,7% 3,5% 9,2% 3,8% 4,1% 1,3%

Q23 |Osttangente Sid 10.980 | 904 362 10.321 | 847 339 659 57 23 8.257 762 312 2.064 85 27
8,2% 3,3% 8,2% 3,3% 8,6% 3,5% 9,2% 3,8% 4,1% 1,3%

ANLAGE 1.2 - Seite 2



STADT ASPERG - Larmaktionsplan ANALYSE 2019 - DTV JAHRESMITTELWERTE [\ =S K@ LZE,
PLANUNGSGRUPPE 5

DATENBASIS FUR SCHALLTECHNISCHE UNTERSUCHUNG
STADTPLANUNG *VERKEHRSPLANUNG+ ARCHITEKTUR

GESAMTTAG TAG 06.00-22.00 Uhr NACHT 22.00-06.00 Uhr DAY 06.00-18.00 Unr EVENING 18.00-22,00 Uhr
QUERSCHNITTE Kfzi24h | SVi24h | SVi24h Kfz/l6h | Sv/16h | Sv/iéh Kfz/ish | Svish | Svish Kfz/12h | Svi12h | Svii2h Kfziah | Svidh | Svish
>2,8t0 | >3,5t0 >2,8t0 | >3,5t0 >2,8to0 | >3,5t0 >2,8t0 | >3,5t0 >2,8to0 | >3,5t0
Q24 |t 1138 - Markoroninger Str., 11.842 | 969 459 11.275 | 908 440 567 61 19 9.071 | 821 404 2.204 87 36
westl. Mdglinger Str.
8,2% 3,9% 8,1% 3,9% 10,8% 3,3% 9,1% 4,5% 3,9% 1,6%
Q25 |L 1138 - Markgroninger Str., 11162 | 841 389 10.627 | 788 374 535 53 15 8550 | 713 342 2.077 75 32
ostl. Moglinger Str.
7,5% 3,5% 7,4% 3,5% 9,9% 2,8% 8,3% 4,0% 3,6% 1,5%
Q26 | o st 10811 | 832 393 10293 | 779 378 518 53 15 8.280 | 706 346 2013 | 73 32
7,7% 3,6% 7,6% 3,7% 10,2% 2,9% 8,5% 4,2% 3,6% 1,6%
Q27 |Moginger Str 7.003 | 507 208 6668 | 475 198 335 32 10 5364 | 430 183 1.304 45 15
7,2% 3,0% 7,1% 3,0% 9,6% 3,0% 8,0% 3,4% 3,5% 1,2%
Q28 [vooinger Str. nord. im 7639 | 509 208 7274 | 477 200 365 32 8 5851 | 431 183 1423 | 46 17
6,7% 2,7% 6,6% 2,7% 8,8% 2,2% 7,4% 3,1% 3,2% 1,2%
Q29 [¥oalinger Sr. stl. im 7.818 | 481 193 7445 | 450 185 373 31 8 5989 | 407 170 1456 | 43 15
6,2% 2,5% 6,0% 2,5% 8,3% 2,1% 6,8% 2,8% 3,0% 1,0%

ANLAGE 1.2 - Seite 3
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Anlage 3 zu Gutachten 12627-01

Seite 1

Larmaktionsplan Asperg
Auswertung Betroffenheiten nach VBEB (Mittelwertbildung)

Gebiet Anzahl der Menschen in den Pegelbereichen
Pegel- Anzahl Pegel- Anzahl
bereich betroffene bereich betroffene

Einwohner Einwohner
LDEN LN
[dB(A)] [-] [dB(A)] [-]
Asperg gesamt 50-55 50-55 1.570
55-60 2.000 55-60 620
60-65 1050 60-65 80
65-70 520 65-70 -
70-75 50 >70 -
>75 - >75 -

3.02.01 \\10.49.1.20\Auftrag\12\126\1262\12627\2021_04_30 gutO1\Anlage 3 Betroffenheiten.xlsm Datum: 30.04.2021

Winnenden Fon: 0 7195 . 91 47-0 - Halle (Saale) Fon: 0 3 45 . 200 3719 - Bottrop Fon: 0 20 45 . 3 09 210
Feldkirchen-Westerham Fon: 0 80 63 .89 91 = Bretten Fon: 07252 .87 819 = Internet www.kurz-fischer.de
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Larmaktionsplan Asperg
Auswertung Betroffenheiten nach VBEB (Mittelwertbildung)

Anzahl der Schulen in den
_ Pegelbereichen

Gebiet

Pegel- Anzahl

bereich Schulen

I-DEN

[dB(A)] []
Asperg gesamt 50-55

55-60

60-65 1

65-70 -

70-75 -

>75 -

3.02.01 \\10.49.1.20\Auftrag\12\126\1262\12627\2021_04_30 gutO1\Anlage 3 Betroffenheiten.xlsm Datum: 30.04.2021
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eldkirchen-W rham Fon: 0 80 63 .89 91 = Bi n Fon: 07252 . 87 819 I rmet www. kurz-fischer.de
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KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 5.1: Bereits umgesetzte Mal3hahmen zum StralRenverkehr

Bereits umgesetzte Mallnahmen vor/wahrend Erarbeitung Larmaktionsplan 1./2. Stufe

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme
Nr. Bereich
1 Méglinger StraBe L_a_rmsch.utzwall an der Moglinger StraBe, ab Hummelbergstrale Richtung Mdglingen, Gebiet Sonderholz, Rea-
lisierung:1982/83
2 Markgroninger Stral3e | Larmschutzwall Markgréninger Straf3e/ Im Erle, Realisierung: 1991
3 Moglinger Stralie Larmschutzwand an der Méglinger StraRe, Gebiet Lange Acker/ Uberriick, Realisierung: 2000
4 Markgroninger Strae | Larmschutzwand vor dem Gebé&ude Ludwigstral3e 1 an der Markgréninger Stral3e, realisiert 2007
Ortsdurchfahrten Passive Schallschutzmaf3nahmen: Forderprogramm fur larmdammende Mal3nahmen in Wohnungen an vielbe-
5 Asper fahrenen StraBen (KdnigstraRe, Eglosheimer Stral3e, Sudliche Alleenstralle, Markgrdninger StralRe, Moglinger
berg Strale)
Ostumfahrun Errichtung Ostumfahrung im 6stlichen Bereich der Eglosheimer Stral3e, einschlieBlich Anbindung durch einen
6 9 Kreisverkehr und Errichtung von L armschutzwanden, Fertigstellung Dezember 2012
Eglosheimer StralRe ) - )
7 Austausch Fahrbahnbelag im Rahmen der Realisierung der Ostumfahrung, Fertigstellung Dezember 2012

ostlich Sidl. Alleenstr.
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KURZ FISCHER

Beratende Ingenieure = Bauphysik

Bereits umgesetzte Mal3Bnahmen gemal Beschluss Larmaktionsplan, 1./2. Stufe, 2014

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme
Nr. Bereich
Eglosheimer Strale
g . . Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Umsetzung der Ma3hahme erfolgt ab April 2021 bis Herbst
1 zw. Konigstr. und Sudl. 2023
Alleenstr.
Konigstralte Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Fertigstellung Februar 2020
2 | nérdiich Bahnhofstrae g 9 ¢ ¢
Ealosheimer StraRe Temporeduzierung auf 30 km/h nachts zwischen:-Siidl. AlleenstralRe und Ostumfahrung sowie Markgréninger
3 9 Str. und Augustenstr., Anordnung November,2014
Markgroéninger Stral3e )
4 - Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Ostlich Gartenstral3e
Koénigstralie
5 | Nordlich Markgréninger | Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Stral3e
Foérderung passiver
6 MaSnahmen im Rah- Durchfiihrung Forderpregramm zw. 2015 und 2017

men der Larmsanie-
rung des Landes
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KURZ

Beratende Ingenieure

FISCHER

Bauphysik

Anlage 5.2: Entwurf Larmaktionsplan, MalBhahmenkatalog geplante Malinahmen

Kurzfristig geplante MaRnahmen (< 2 Jahre)

Seite 3

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme Pegel- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich anderung
Ortsdurchfahrten
Asperg: rd. 1 dB
Moglinger/ Tempo 40 km/h tags (T 50-T 40) -Anordnung der MaBnghme durch die StraBenve_:rkehrsbe_hbr-
1 Marl_(gr('jninger/ und nachts . 1dB den, Abstimmungen mit dem Landratsamt Ludwigsburg sind hoch
Konig/ _ (T 3.0-T 40) erfolgt.
Eglosheimer/
Asperger Stral3e
-Aktive MalRnahmen haben vom Grundsatz her Vorrang vor
passiven MalRnahmen, MafRnahme fiihrt zu keiner Minderung
_ der Au3enlarmpegel
Kreis- und Ge- Forderung passiver -Ergédnzende Malinahme zu den vorgeschlagenen aktiven
meindestragen | Schallschutzmalnah- Keine MaRnahmen, wenn durch diese keine weiteren Pegelminde-
2 | (Moglinger Str. men an Gebauden im Reduzierung | rungen maglich sind. hoch

und Sudliche
Alleenstral3e)

Rahmen des Gemein-
deverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes

AuBenlarmpegel

-Anforderungen an den Larmschutz ergibt sich aus den Re-
gelwerken des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes im
Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel.

-Larmsanierung an Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en
wurde 2017 abgeschlossen.

\\kuf-nas-01\Auftrag\12\126\1262\12627\2023_07_05 fiir Beschlussfassung LAP\Anlage 5_MafRnahmenkonzept Asperg _2021_12_10.docx



Mittelfristig/Langfristig geplante Mal3Bhahmen (> 2 Jahre)

KURZ

Beratende Ingenieure

FISCHER

Bauphysik

Seite 4

Ifd.
Nr.

Strallenzug/
Bereich

MalRnahme

Pegelminde-
rung

Bemerkungen

Prioritat

Autobahn A 81

Erh6hung
Larmschutzwand

bis ca. 5 dB

-Derzeit wird das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der
A 81 durchgefihrt, in dem die Erhdhung der bestehenden
Larmschutzwande vorgesehen ist (Stand 2022).

hoch

Markgréninger
Stral3e

Austausch Fahrbahn-
belag in einen [armop-

timierten Asphalts, z.B.

SMA LA 0. a.

3dB

-Der Belagsaustausch fur die Markgroninger Stral3e ist ge-
plant und soll veraussichtlich ab 2024 stattfinden. In diesem
Zusammenhang sollten Abstimmungen mit dem Stral3enbau-
lasttrager getroffen werden hinsichtlich des Einbaus eines
larmoptimierten Asphalts.

-Beachtung aktueller Entwicklungen bei der Auswahl des
l[armoptimierten Asphalts, auch hinsichtlich Haltbarkeit.

-Larmoptimierter Asphalt fiir innerdrtliche Situationen gegen-
Uber herkdbmmlichem Asphalt nahezu kostenneutral, sofern
ohnehin ein Belagsaustausch ansteht.

hoch

Ortsdurchfahrten
Asperg

Lkw-Durchfahrtsverbot
(Lkw > 3,51)

3dB

-Die negativen Auswirkungen durch diese verkehrsbeschran-
kende Malinahme sind detailliert zu prifen, insbesondere
hinsichtlich der Verdrangungseffekte auf die Nachbargemein-
den. Dies sollte im Rahmen einer Gesamtkonzeption zur Len-
kung des Lkw-Verkehrs des Landkreises Ludwigsburg erfol-
gen.

hoch
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Hinweise zu ruhigen Gebieten

Seite 5

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme Prioritat
Nr. Bereich
Berilicksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kiinftiger Planungen, z. B. im Rah-
Bestehende und men der Verkehrs- und Bauleitplanung.
geplante Wohngebiete | o,oh negative Auswirkungen durch Gerausche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw. verkehrsbe- hoch
1 sowie verkehrsberuhigte ; ; ;
Bereich 9 ruhigte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entsprechende Planungen ver-
ereiche mieden werden.
Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grinflachen, naturnahen Gebiete zum Wan-
5 Grunflachen/ dern/Radfahren, innerortlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der nachsten Fortschreibung des hoch

Naherholungsgebiete

Flachennutzungsplanes beriicksichtigt werden.
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Darstellung der Pegeldifferenzen
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Seite 1
Anlage 6.1.3: Auswertung der Betroffenheiten nach lautestem Pegel

Asperg Gesamtstadt

Malnahme: Temporeduzierung auf 30 km/h (tags/nachts) Ortsdurchfahrten
Alle Ortsdurchfahrten:
- Markgroninger Stral3e bis Sylvanerweg
- Moglinger Stral3e bis stidl. Ortsende
- Konigstralde bis Ortsende Richtung Tamm
- Eglosheimer Stral3e bis Autobahn

Nullfall: Derzeitige Situation
Planfall: Tempo 30
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Tabelle 1: Betroffenheiten nach lautestem Pegel: Nullfall -Planfall (Tempo 30)

Seite 2

Unter suchungsgebiet

Betroffene von L & mpegel

Schwellenwert | ohne Mal3nahme | mit Mal3nahme Verénderung
tags/nachts
[dB(A)] Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N
Gesamt >65/>55 1.080 | 1.190 910 1.060 -170 -130
>70/>60 450 350 120 250 -330 -100
Moglinger Stral3e (MO) >65/>55 140 190 60 70 -80 -120
>70/>60 40 50 <5 10 -40 -40
Markgroninger Stralze (Mal) > 65/ >55 50 50 50 50 0 0
Sylvaner Sir. - Weinstr. >70/>60 | 20 | 30 . . 20 | -30
Markgroninger Stral3e (Ma2) >65/>55 190 180 180 180 -10 0
Weinstr. — Konigstr. (bis Wet-
testr. bereits T 30 nachts) >70/>60 160 120 90 110 -70 -10
Konigstralie (K) >65/>55 320 310 280 310 -40 0
gbgeﬂtsvjfggf‘cms und >70/>60 | 8 | 40 | 10 | 40 | -70 0
Eglosheimer Strale (E1) >65/>55 220 210 190 210 -30 0
Konigstr. — Augustenstr.
(bereits T30 nachts) >70/>60 120 60 10 60 -110 0
Eglosheimer Strale (E2) >65/>55 90 90 80 90 -10 0
Augustenstr. bis
Siidliche AlleenstralRe >70/>60 30 30 10 30 -20 0
Eglosheimer Strale (E3) S
S . 65/>55 50 50 50 50 0 0
Sudliche Alleenstr. bis
Ostumfahrung
(bereits T 30 nachts) >70/>60 <5 <5 - <5 5 0
Eglosheimer Straf3e (E4) > 65/>55 <5 80 <5 70 0 -10
Ostumfahrung bis
Autobahn >70/>60 - - - - - -
Asperger Stral3e (A) > 65/ >55 20 20 20 20 0 0
>70/>60 10 20 - - -10 -20
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Seite 1
Anlage 6.2.3: Auswertung der Betroffenheiten nach lautestem Pegel

Asperg Gesamtstadt

Malnahme: Temporeduzierung auf 40 km/h (tags/nachts) Ortsdurchfahrten
Alle Ortsdurchfahrten:
- Markgroninger Stral3e bis Sylvanerweg
- Moglinger Stral3e bis stidl. Ortsende
- Konigstralde bis Ortsende Richtung Tamm
- Eglosheimer Stral3e bis Autobahn

Nullfall: Derzeitige Situation
Planfall: Tempo 40
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Tabelle 1: Betroffenheiten nach lautestem Pegel: Nullfall —Planfall (Tempo 40)

Seite 2

Unter suchungsgebiet

Betroffene von L & mpegel

Schwellenwert | ohne Mal3nahme | mit Mal3nahme Verénderung
tags/nachts
[dB(A)] Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N Lr,T Lr,N
Gesamt >65/>55 1.080 | 1.190 990 1.170 -90 -20
>70/>60 450 350 250 490 -200 140
Moglinger Stral3e (MO) >65/>55 140 190 80 140 -60 -50
>70/>60 40 50 10 30 -30 -20
Markgroninger Stralze (Mal) >65/>55 50 50 50 50 0 0
Sylvaner Str. - Weingir. >70/>60 | 20 30 <5 | 20 | 20 | -10
Markgroninger Stral3e (Ma2) >65/>55 190 180 180 180 -10 0
Weinstr. — Konigstr. (bis Wet-
testr. bereits T 30 nachts) >70/>60 160 120 130 160 -30 40
Konigstralie (K) >65/>55 320 310 310 340 -10 30
(bereits T 30 nachts und ]
2T. Lkw T 30) >70/>60 80 40 20 90 60 50
Eglosheimer Strale (E1) >65/>55 220 210 210 220 -10 10
Konigstr. — Augustenstr.
(bereits T30 nachts) >70/>60 120 60 50 140 -70 80
Eglosheimer Stralie (E2) >65/>55 90 90 90 100 0 10
Augustenstr. bis
Siidliche AlleenstralRe >70/>60 30 30 30 30 0 0
Eglosheimer Stralie (E3) S
S . 65/>55 50 50 50 50 0 0
Sudliche Alleenstr. bis
Ostumfahrung
(bereits T 30 nachts) >70/>60 | <5 | <5 | <5 | <5 0 0
Eglosheimer Straf3e (E4) >65/>55 <5 80 <5 70 0 -10
Ostumfahrung bis
Autobahn >70/>60 - - - - - -
Asperger Stral3e (A) > 65/ >55 20 20 20 20 0 0
>70/>60 10 20 - 10 -10

\\10.49.1.20\Auftrag\12\126\1262\12627\2022_01_18 gutO1\Anlage 6.2.3 T40_neu.doc V.6




Anlage 7: Bedenken und Anregungen

zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Stuttgart
Mobilitat, Verkehr,
Strallen

mit 0.g. Schreiben haben Sie zum Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Asperg im
Rahmen der Beteiligung der Behdrden und sonstiger Vertreter 6ffentlicher Belange
das Regierungsprasidium Stuttgart um Stellungnahme gebeten.

Nach Prifung lhrer Unterlagen kdnnen wir zu dem Entwurf lhres
Larmaktionsplanes folgendes mitteilen:

Einige der verwendeten Verkehrsmengen wurden laut LAP im Jahr 2015 erhoben.
Die Verwendung dieser veralteten Verkehrsmengen kann dazu fiihren, dass die
Schallemissionen zu niedrig angesetzt wurden und in Folge die aktuelle
Larmsituation nicht richtig erfasst und dargestellt wurde. Das wird anhand der
Daten der Stral3enverkehrsleitzentrale Baden-Wirttemberg deutlich, hier weist die

L 1138 Unterschiede in den DTV und SV im Vergleich zu den Angaben im LAP auf.

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:
1. | Regierungsprasidium | 28.06.2022 | Sehr geehrter Herr Riegler,

Die Verkehrsdatenbasis beruht auf
Verkehrserhebungen aus den
Jahren 2015 /2018 und 2019, die
die Verkehrsentwicklung nach
Inbetriebnahme der Ostumfahrung
aufzeigen. Selbstverstandlich
wurden die Verkehrserhebungen
abgeglichen und auf das
Analysejahr 2019 fortgeschrieben.
Die Annahme, dass "veraltete"
Verkehrsmengen verwendet
wurden, ist daher nicht zutreffend.
Die verwendeten Verkehrsdaten
sind vielmehr in sich schlissig und
ergeben ein plausibles Gesamtbild.
In diesem Zusammenhang ist
darauf hinzuweisen, dass die
Verkehrsmonitoringwerte des
Landes BW im Zuge der L 1138
zum Teil auf Schatzungen auf
Basis von im Jahr 2010 ermittelten
Werten oder sogar noch alteren
Werten hochgerechnet wurden. Die
2019 erhobenen Schwerverkehre
sind tendenziell eher etwas hoher
als die Verkehrsmonitoringwerte,




Anlage 7: Bedenken und Anregungen

zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Mit den im LAP beschriebenen MalRnahmen werden nicht alle Betroffenheiten unter
dem gesundheitsgefahrdenden Schwellenwert von 70 dB(A) tags und 60 dB(A)
nachts gesenkt. Das Regierungsprasidium empfiehlt, ergdnzende MalRnahmen
vorzuschlagen, um die Betroffenheiten starker zu senken.

Verkehrsrechtliche MaRnahmen:

M1:

», remporeduzierung auf 40 km/h tags und nachts*

im Verlauf der Moglinger Stral3e (K 1693) zw. Markgroninger Straf3e und Ortsende
Richtung Méglingen;

im Verlauf der Markgroninger Straf3e (L 1138) zw. Konigstral3e und H6he Sylvaner
Stral3e; im Verlauf der Konigstraf3e (L 1110) zw. Eglosheimer StralRe und Ortsende
Richtung Tamm,;

im Verlauf der Eglosheimer Straf3e (L 1138) zw. Kdnigstrafl3e und A 81,

so dass sich die Beurteilung der
Larmsituation auf der sicheren
Seite bewegt und die
Schallemissionen nicht zu niedrig
sind.

Weitergehende
Larmminderungsmalinahmen sind
in innerstadtischen Bereichen
durch Temporeduzierungen oder
Austausch der Fahrbahnbelage
erreichbar.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h ganztags ist unter
Abwagung der verschiedenen
Belange nicht empfehlenswert.
Austausch des Fahrbahnbelags
wurden fur die Ortsdurchfahrten in
grol3en Teilen bereits durchgefihrt
oder sind in Planung
(Markgroninger Stral3e).

Kenntnisnahme




Anlage 7: Bedenken und Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

im Verlauf der Asperger Strafl3e (L 1110) im Abschnitt sudlich Silberhalden (S.24,
Ziff. 5.1 LAP)

M3: , Lkw-Durchfahrtsverbot” in den Ortsdurchfahrten Asperg (S.25, Ziff. 5.2
LAP)

Die Anordnung von MalRnahmen zur Beschréankung und zum Verbot des flieRenden
Verkehrs mit dem Ziel der La&rmminderung setzt voraus, dass die
Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO vorliegen. Die darin
beschriebene Gefahrenlage ist gegeben, wenn die Grenzwerte der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) gemaf § 2 Abs. 1 von 59 dB(A) bei
Tag und 49 dB(A) bei Nacht Uberschritten sind. Danach ist im Rahmen des
pflichtgemalRen Ermessens zu entscheiden, ob und ggf. welche verkehrsrechtlichen
Maflinahmen im Einzelfall zu prifen sind. Fir die Ermes-sensausibung sind
insbesondere die Bestimmungen fiir stral3enverkehrsrechtliche MaZnahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) in der jeweils
gultigen Fassung heranzuziehen. Bei stral3enverkehrsrechtlichen
LarmschutzmafZnahmen muss die Berechnung des Beurteilungspegels nach den
Richtlinien fur den Larmschutz an Straf3en (RLS-90) erfolgen (vgl. Ziff. 2.2
Larmschutz-Richtlinien-StV).

Bei der Ermessensaustibung ist besonders zu berticksichtigen, dass nach der
Larmwirkungsforschung Werte ab 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht im
gesundheitskritischen Bereich liegen, weshalb bereits ab diesen Werten gewichtige
Grinde gegen die Anordnung von verkehrsrechtlichen MaRRnahmen sprechen
mussen.

Unabhéangig vom Gebietstyp kommen verkehrsrechtliche Maflinahmen
insbesondere aber ab den Werten 70 dB(A)/tags und 60 dB(A)/nachts - in
Gewerbegebieten mit Zu-schlag von 5 dB(A) - in Betracht. Bestehen deutliche
Uberschreitungen der vorgenannten Beurteilungspegel, reduziert sich das
Ermessen bis hin zu einer grundsatzlichen Pflicht zur Anordnung auf den




Anlage 7: Bedenken und Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

betroffenen Stralenabschnitten, es sei denn, dass dies mit Ricksicht auf die damit
verbundenen Nachteile (Luftreinhaltung, Verkehrsverlagerung, Leistungsfahigkeit)
als unverhaltnismaRig erscheint.

Je geringer die Larmwerte sind, umso mehr ist auch die Frage von Bedeutung, ob
die Larmbeeintrachtigungen jenseits dessen liegen, was als ,ortstiblich*
hingenommen werden muss. Mafl3stab fur diese Bewertung kdnnen insbesondere
eine bedeutende Zunahme der Verkehrsmenge oder besondere
Beeintrachtigungen durch eine bestimmte Verkehrsart sein.

Im Zuge des Ermessens sind folgende maf3geblichen Aspekte im Einzelfall zu
prifen: Bewertung von Verdrangungseffekten, die Belange des flieienden
Verkehrs, Auswirkungen auf den OPNV, Auswirkungen auf den Ful3- und
Radverkehr, anstehende stral3enbauliche MalZnahmen zur LArmminderung, mildere
Mittel wie eine gednderte Verkehrsfihrung, Anpassungsbedarf bei
Lichtsignalanlagen (Griine Welle), Auswirkungen auf die Luftreinhaltung, Akzeptanz
der MalRBnahme beim Verkehrsteilnehmer (Erkenntnisse zur V 85), Abwagung mit
einer Tempo 40-Regelung.

Eine verkehrsbeschrankende Maflinahme, die ohne Abwagungsfehler in einem
Larmaktionsplan (LAP) festgelegt wurde, und fir die die
Tatbestandsvoraussetzungen des 8§ 45 Abs. 9 StVO, insbesondere eine
Gefahrenlage, gegeben sind, ist von der Stral3enverkehrsbehdrde umzusetzen. Der
fachrechtliche Ermessensspielraum der Behéorde wird durch die
Larmaktionsplanung der Kommune tberlagert (VGH Baden-Wurttemberg, 10 S
2449/17, Rn. 28). Dies gilt aber nur, sofern die Kommune zur Aufstellung eines LAP
verpflichtet ist, nicht hingegen, wenn der LAP freiwillig aufgestellt wird. Gemeinde-
und Kreisstrafl3en sind daher grundsétzlich nicht von einer Bindungswirkung erfasst,
es sei denn die Verkehrsmenge liegt Giber drei Millionen Fahrzeuge pro Jahr.

Soweit in einzelnen MalRhahmen ein LKW-Durchfahrtsverbot beabsichtigt ist, ist zu
bericksichtigen, dass es sich dabei nicht —wie bei der Geschwindigkeit- um eine
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Stellungnahme der Verwaltung

Beschrénkung handelt, sondern um ein deutlich in Rechte eingreifendes Verbot.
Zur Gewabhrleistung der VerhaltnismaRigkeit waren umfangreich Fallzahlen zur
Wirksamkeit der MaRnahme valide zu ermitteln, sowie u.a. zu klaren, welche LKW
tberhaupt ausgeschlossen werden sollen, welches Verdrangungspotenzial und
Alternativstrecken bestehen und welche Auswirkungen dies ggf. auf das Gewerbe
hat. Bundesstrafl3en dienen gerade dem weitraumigen Verkehr, Landesstral3en
gerade vorwiegend dem durchgehenden Verkehr und KreisstralRen dem
Uberdrtlichen Verkehr. Bei der Ermessensabwagung waren diesen Vorgaben
besonders Rechnung zu tragen.

Die Entscheidung Uber vorliegende stra3enverkehrsrechtliche Anordnung obliegt
der unteren Stral3enverkehrsbehdrde und ist dort im Einzelfallverfahren zu
beantragen. Der Zustimmungsvorbehalt beim Regierungsprasidium Stuttgart bleibt
weiterhin bestehen. Die Prifung des Regierungsprasidiums Stuttgart wird sich an
den dargestellten Kriterien orientieren.

Hinweis:

StralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen sollen nicht losgelost von baulichen oder
planerischen Larmschutzmalnahmen der StralRenbaubehdrden oder der
Gemeinden angeordnet werden und kein Ersatz fur technisch mogliche und
finanziell tragbare bauliche und andere Mal3nahmen sein (z.B. La&rmschutzwande/-
waélle, Belagsmafinahmen oder Schallschutzfenster). Insofern ware auch eine
zeitliche Befristung der Geschwindigkeits-beschrankung bis zur Umsetzung anderer
geplanter Malinahmen (z.B. larmarmer Strafl3enbelag, Ortsumfahrung) denkbar, um
eine sofortige und spurbare Entlastung fur die Anwohner erreichen zu kbnnen.

Baurechtliche MaBnahme:
M2: ,Austausch Fahrbahnbelag in einen [armoptimierten Asphalt® im Verlauf
der Markgroninger Stral3e (S.25, Ziff. 5.2 LAP)

Die Zustandigkeit des Regierungsprasidiums Stuttgart betrifft auf dem von Ihnen
angegebenen Bereich die L 1138 im Verlauf der Markgroninger Stral3e. Die

Kenntnisnahme
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Verwendung eines hoher larmabsorbierenden Belags ist grundsétzlich mdglich,
sofern hinsichtlich der betroffenen Streckenabschnitte Erhaltungsmal3nahmen
anstehen. Insofern wird von Seiten des Regierungsprasidiums Stuttgart bei allen
vorgesehenen Er-haltungsmafRnahmen anhand des aktuellen Sachstands (z.B.
technisches Regelwerk, Larmbelastung) gepriift, ob die Voraussetzungen fir den
Einsatz eines solchen Belags vorliegen und dieser eingebracht werden kann. Aus
dem aktuellen Erhaltungsprogramm von 2020 sind seitens des
Regierungsprasidiums Stuttgart keine Sanierungsmafnahmen vorgesehen. Jedoch
ist im Zuge eines geplanten Radwegebaus entlang der L 1138 zwischen Asperg
und Markgréningen geplant, auch den Fahrbahnbelag insbesondere im Bereich der
Markgroninger Stral3e zu sanieren. Welcher Belag im genannten Streckenabschnitt
eingebaut werden kann, héngt von den technischen Voraussetzungen fir den
Einbau (z.B. Steigung, Gefélle, Kanaldeckel, Scherkrafte, innerorts/aul3erorts,
Belastung, SV-Anteil, Geschwindigkeit, etc.) ab und wird, sobald
Erhaltungsmalnahmen in diesem Bereich anstehen, durch das
Regierungsprasidium Stuttgart gepruft. Aufgrund der Rahmenbedingungen
empfehlen wir hier einen AC 11. Dieser entspricht gemafl RLS-19 Tab. 4a einer
Larmminderung von -2,7 dB(A) fur Pkw und -1,9 dB(A) fur Lkw bei einer
Geschwindigkeit < 60 km/h.

Regierungspréasidium
Stuttgart

Abteilung Wirtschaft
und Infrastruktur

30.06.2022

Regierungsprasidium Stuttgart nimmt als héhere Raumordnungsbehérde zur
Planung wie folgt Stellung:

Aus raumordnerischer Sicht bestehen keine Bedenken.

Kenntnisnahme
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3. | VVS Stuttgart 27.05.2022 | In der Umsetzung gesetzlicher Vorgaben werden in der Region Stuttgart von immer | Kenntnisnahme

mehr Kommunen Larmaktionsplane (LAP) aufgestellt oder fortgeschrieben. Zumeist
liegt dabei der Fokus auf der Larmerzeugung durch den Stral3enverkehr.
Erfreulicherweise wird der VVS als Trager offentlicher Belange an diesen Verfahren
regelmé&nig beteiligt. Da sich die Problemstellungen aus Sicht des VVS in den
einzelnen Verfahren durchweg &hneln, haben wir uns entschlossen, die
Wechselwirkungen zwischen den mdglichen LAP-MaRRnahmen und dem
straRengebundenen dffentlichen Nahverkehr und mdgliche Losungsansétze in
kompakter Form zusammenzustellen.

Larmschutz — ein wichtiges Ziel

Eine hohe Larmbelastung kann krank machen. Die Vorgaben des Gesetzgebers,
die Birger vor iberméfigen Larmeinwirkungen zu schitzen, sind deshalb
berechtigt. Klar ist auch, dass in der weit Giberwiegenden Zahl der Falle der
StralRenverkehr die Hauptlarmquelle darstellt. Die Reduzierung der
Larmbelastungen entlang von stark befahrenen Straf3en ist deshalb wichtig. Sie
tragt auch dazu bei, das Wohnen in zentralen Bereichen und damit eine
verkehrspolitisch angestrebte Nutzungsmischung weiterhin zu ermdglichen.

Attraktiver 6ffentlicher Nahverkehr - ein Baustein fir mehr Larmschutz
Zwecks Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs (MIV) aus Griinden des
Klimaschutzes soll der 6ffentliche Personennahverkehr (OPNV) in den kommenden
Jahren groRRere Verkehrsanteile im motorisierten Verkehr tibernehmen. Da
vermiedene MIV-Fahrten auch die Larmbelastung senken, setzen auch
Larmaktionsplane in ihrem MafRnahmenportfolio regelmafig auf einen verbesserten
OPNV. Dabei hoffen die politischen Ebenen darauf, dass mehr und mehr Pkw-
Fahrer freiwillig auf den 6ffentlichen Nahverkehr umsteigen, und erwarten von den
Aufgabentréagern einen Ausbau dieser Verkehrsangebote. Auf fachlicher Ebene ist
dabei unbestritten, dass vor allem hohe Taktdichten, kurze Reisezeiten und
verlassliche Transportketten zu einer Nutzung des OPNV motivieren kénnen.
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Und die Praxis?

Bei Larmaktionsplanen, die Gberwiegend auf massive Geschwindigkeits-
beschréankungen tber langere StralRenabschnitte setzen, besteht aber die Gefahr,
dass die o. g. Zielsetzung konterkariert wird. Die hier in der Regel im Fokus
stehenden Durchgangsstral3en werden haufig von Buslinien mitgenutzt, die durch
Temporeduzierungen Fahrzeitverluste erleiden und damit gegentiber dem
motorisierten Individualverkehr, dem fallweise sogar Umfahrungsmaglichkeiten zur
Verfliigung stehen, an Attraktivitat verlieren. Der Blick darf dabei durchaus tber die
Gemeindegrenzen hinaus gerichtet werden, da die kritischen Auswirkungen durch
Larmaktionsplane benachbarter Gemeinden teilweise massiv verstarkt werden.
Bei grolRerer Lange der geschwindigkeitsbeschrankten Abschnitte, die sich ggf.
auch gemeindeubergreifend aufsummieren, kénnen die Fahrzeitverluste eine
solche Grol3enordnung erreichen, dass zum Einhalten der Fahrplane und zum
Gewaéhrleisten von Anschliissen an den Schienenverkehr zusatzliche Fahrzeuge
eingesetzt werden missen. Das weniger attraktive Angebot l6st dann sogar noch
hohere Kosten aus. Und das Ziel, dem OPNV im Verkehrsmarkt eine groliere Rolle
zuzuweisen, in noch weitere Ferne.

Kann Abhilfe geschaffen werden?

Der VVS ist sich dartiber im Klaren, dass die Kommunen in ihren
Larmaktionsplanen geschwindigkeitsddmpfende MalRhahmen wohl nicht ganz
vermeiden konnen. Wir appellieren aber an die zustandigen Stellen und Gremien,
bei diesen MaRnahmen die Betroffenheit des OPNV zu beachten, sie ggf. auf das
absolut unvermeidliche Mal3 zu beschranken und gleichzeitig durch
Begleitmalinahmen ihre Folgen bestmdéglich zu kompensieren. Dabei bitten wir
auch zu bedenken, dass die Fahrzeuge des OPNV aufgrund der gesetzlichen
Vorgaben in den kommenden Jahren Zug um Zug auf emissionsarme und -freie
Antriebe mit entsprechend geringeren LArmemissionen umgestellt werden. Es wére
bedauerlich, wenn gerade die saubersten und leisesten Fahrzeuge durch die
Larmaktionsplanungen besonders benachteiligt wirden. Folgende Losungsansatze
oder Begleitmalinahmen bitten wir zu prifen:
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- Augenmal} bei Geschwindigkeitsbeschréankungen auf Straf3en mit
Linienbusverkehr

Far den Linienbusverkehr, der hinsichtlich der Wertschatzung der Fahrgaste im
Vergleich zum Schienenverkehr ohnehin schlechter abschneidet, sind
Geschwindigkeitsbeschrankungen unterhalb der Regelwerte generell nachteilig. Sie
sollten deshalb bestmdglich vermieden werden. Wir verweisen hierbei auch auf die
gesetzliche Regelung, die bei Verkehrsbelastungen unterhalb von 8.200 Kfz/Tag
keine Larmaktionsplanung fordert. Falls beim Uberschreiten des Schwellenwerts
Geschwindigkeitsbeschrankungen unumganglich sind, sollten die hiermit zu
beaufschlagenden Strafl3enabschnitte und Zeitfenster so kurz wie moglich gehalten
werden. Auf3erdem bitten wir zu prifen, ob sich mit einer Beschrankung auf 40
km/h (anstelle einer Absenkung auf 30 km/h) die Schutzziele nicht auch erreichen
lassen. In den engen, haufig larmbelasteten Ortsdurchfahrten werden grof3e
Fahrzeuge wie Linienbusse die Regelgeschwindigkeit 50 km/h eher selten
ausfahren und sind damit von einer Dampfung des Geschwindigkeitsniveaus auf 40
km/h weniger stark betroffen als der Pkw-Verkehr. Auch die Anordnung von Tempo
30 nur in den Nachtstunden ist fuir den Linienbusverkehr nicht ganz so
problematisch, da die geplanten Fahrzeiten zu dieser Tageszeit eher Reserven
aufweisen.

- Behinderungsfreie Fahrt zwischen den Haltestellen

Ein Teil der Larmemissionen aus dem Stral3enverkehr entsteht beim Bremsen und
Beschleunigen. Larmaktionspléane haben deshalb regelmaRig auch die Verstetigung
des Verkehrsflusses zum Ziel. Dieses Bemuhen ist durchaus auch im Sinne des
OPNV, da eine behinderungsfreie Fahrt von Linienbussen auch den Fahrtkomfort
fur die Fahrgéaste steigert. Die angestrebte Verstetigung ist deshalb so zu gestalten,
dass diese auch fur den Busverkehr uneingeschrankt gegeben ist. Dies bedingt
zuvorderst eine ausreichende Fahrbahnbreite, damit die Begegnung mit anderen
Fahrzeugen mit maximalem Breitenmald unbehindert abgewickelt werden kann. Auf
folgende Malinahmen sollte verzichtet werden:

Mogliche negative Wirkungen von
Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf den Busverkehr wurden im
Zuge der Erarbeitung des Entwurfs
zum Larmaktionsplan intensiv
diskutiert. Zur Vermeidung von
Verkehrsverlagerungen wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
40 km/h vorgeschlagen. Da im
Zuge der bestehenden stark
belasteten Ortsdurchfahrten
Busverkehre die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50
km/h in der Regel ohnehin nicht
ausfahren kénnen, sind relevante
Reisezeitverluste flir den
Busverkehr bei Anordnung von
Tempo 40 km/h nicht zu erwarten.
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»vorfahrtsregelung Rechts vor Links": Fir gro3e Fahrzeuge wie Linienbusse
bedeutet dies haufig ein Abbremsen nahe bis zum Stillstand. Dies ist hinsichtlich
der Larmentwicklung kontraproduktiv und fur die Fahrgaste unangenehm. Wenn
keine VorfahrtstralRe mehr ausgewiesen werden soll, empfiehlt sich der Einsatz des
Zeichens 301 StVO.

.Parkierung als bremsendes Element": Gelegentlich wird die Ausweisung von
Parkstdnden auf der Fahrbahn(einseitig oder alternierend) dazu genutzt, eine
punktuell einspurige Verkehrsfihrung zu erzwingen. Die Auswirkungen auf den
Linienbusverkehr sind extrem belastend, da der Zeitbedarf fiir die
StralRendurchfahrt kaum noch kalkulierbar ist. Hinzu kommt die Problematik des
Abbremsens bis zum Stillstand.

JFahrbahneinbauten“: Ahnliches gilt fir Fahrbahneinbauten wie Verkehrsinseln,
Gehwegnasen oder Aufpflasterungen. Ein Linienbus, der sich wie in einem
Hindernislauf durch eine Ortsdurchfahrt k&mpft, motiviert sicherlich nicht zu seiner
Nutzung.

- Bevorrechtigung und Beschleunigung
Da die Reisezeit ein zentrales Kriterium bei der Verkehrsmittelwahl darstellt, ist eine
ziigige, behinderungsfreie Betriebsabwicklung fiir den OPNV elementar. Viele
Aufgabentrager und Kommunen bemuihen sich deshalb, insbesondere bei
Busverkehren die Fahrzeiten tiber den Status quo hinaus zu verkiirzen. Werden
Buslinien durch Larmschutzmafnahmen gebremst, muss deshalb versucht werden,
die Fahrzeitverluste durch Beschleunigungsmafnahmen mindestens
auszugleichen. Folgende MaRRnahmen kommen hier in Betracht:

Entfall von Busbuchten zugunsten von Fahrbahnrand-Haltestellen oder Buskaps:
Die Haltestellen sind schneller und fur die Fahrgaste angenehmer anfahrbar, beim
Losfahren entféllt das Einfadeln in den flieRenden Verkehr. Das spart wertvolle
Sekunden. Zudem ist die Barrierefreiheit beim Ein- und Ausstieg haufig auch nur
bei diesen Anlagenformen gegeben.
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Kritische Prifung der Knotenform ,Kreisverkehr”: Vermehrt werden Kreuzungen mit
Lichtsignalanlagen durch Kreisverkehre ersetzt, um den Verkehrsfluss zu
vergleichmafigen. Fur den Linienbusverkehr wirkt ein Kreisverkehr meist
entschleunigend, da die grol3en Fahrzeuge bei der Einfahrt in den Kreisel eine
grol3ere Zeitlicke als Pkw bendtigen, was bei hoherem Verkehrsaufkommen zu
zusatzlichen Wartezeiten fuhrt. Die bei der Durchfahrt durch einen Kreisverkehr
auftretende Seiten Beschleunigung stellt zudem einen Komfortverlust fir die
Fahrgaste, die fallweise ja auch stehend beférdert werden, dar. Kritisch aus Sicht
des OPNV ist zudem, dass Kreisverkehre eine Bevorrechtigung des Busverkehrs
nicht erlauben. Ob letztlich ein Kreisverkehr oder eine Ampelkreuzung sinnvoller ist,
muss im Einzelfall abgewogen werden. Sofern der Bau eines Kreisverkehrs das
Mittel der Wahl sein sollte, ist zur Begrenzung der vorgenannten Effekte auf dessen
ausreichende Dimensionierung zu achten.

Busbevorrechtigung an Lichtsignalen: An Kreuzungen mit Lichtsignalanlagen sollte
geprift werden, ob eine Bevorrechtigung fur Linienbusse geschaffen werden kann.
Idealerweise kénnen Lichtsignalanlagen in Kombination mit kurzen Busspuren an
den Ortseingdngen auch dazu genutzt werden, die Busse zum Pulkfihrer zu
machen. Behinderungen durch Abbiegen und Einparken lassen sich dadurch
minimieren, der Fahrtverlauf wird verstetigt.

Der VVS ist Uberzeugt, dass bei mal3voller Dimensionierung der
Larmschutzmafinahmen und gleichzeitiger Aktivierung von
Beschleunigungspotenzialen Larmaktionsplane auch OPNV-vertraglich, wenn nicht
sogar OPNV-férdernd gestaltet werden kénnen. Wichtig ist hierbei allerdings, dass
beide Stol¥richtungen gleichzeitig verfolgt werden.

Stadtverwaltung
Tamm

27.05.2022

Das oben genannte Verfahren haben wir zu Kenntnis genommen.
Belange der Gemeinde Tamm werden nicht berdhrt. Wir haben keine Einwande.

Kenntnisnahme
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- M1: Ortsdurchfahrt Asperg — Temporeduzierung auf 40 km/h
Es werden keine verkehrlichen Auswirkungen auf Ludwigsburg erwartet. Ein
Nachweis dazu liegt aber nicht vor.

- M2: Kreis- u. Gemeindestral3en — Forderung passiver Schallschutz-
maflnahmen nach Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
Es sind keine verkehrlichen Auswirkungen erwartbar

Mittel- bis langfristig geplante MaRnahmen:
- M1: BAB A81 Erh6hung der LArmschutzwand

Die Erh6hung der Larmschutzwand entlang der BAB A81 auf der
Gemarkung Asperg ist zwingend im Sachzusammenhang mit den
Larmschutzmalnahmen der BAB A81 auf Seite der Gemarkung
Ludwigsburg zu sehen, da die Mal3hahme erhebliche Auswirkungen auf den
Stadtteil Eglosheim haben wird. Der Verfahrenstrager muss daher zwingend
die notwendigen LarmschutzmaflRnahmen fir beide Kommunen Asperg und
Ludwigsburg abstimmen.

- M2: Markgréninger StralRe

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:
5. | BlUrgermeisteramt 31.05.2022 | Vielen Dank fir die Beteiligung an der Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Kenntnisnahme
Maoglingen Stadt Asperg. Wir méchten darauf hinweisen, dass die Manahme M3:
»Ortsdurchfahrten Asperg — Lkw Durchfahrtsverbot®, wie beschrieben, nur mit einer
Gesamtkonzeption zur Lenkung des Verkehrs im Landkreis Ludwigsburg erfolgen
kann. Sonstige Belange der Gemeinde Moglingen sind nicht betroffen
6. | Stadt Markgroningen | 15.06.2022 | Vielen Dank fir die Beteiligung am Larmaktionsplan. Wir haben keine Einwande Kenntnisnahme
oder Bemerkungen, aber eine inhaltliche Frage:
Wir arbeiten aktuell an unserer Fortschreibung. Sie Schreiben, dass die
Markgroninger StralRe voraussichtlich 2024 einen neuen Belag bekommt: kdnnen
Sie mir sagen, welchen Bereich das betrifft, konkret ob die MalRnahme bis nach
Markgréningen geplant ist?
7. | Stadt Ludwigsburg 26.03.2022 | Kurzfristig geplante Malinahmen: Durch die geplante Anordnung von

Tempo 40 sind keine
Auswirkungen auf Ludwigsburg zu
erwarten.

Kenntnisnahme

Kenntnisnahme
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zur Fortschreibung des Larmaktionsplan der Stadt Asperg mdchten wir aus Sicht
des Busverkehrs einige Anmerkungen machen.

Unsere Buslinie 433 ist gekennzeichnet durch ein dichtes Haltestellennetz mit
entsprechender raumlicher ErschlieBungsqualitéat in Asperg. Zugleich ist sie die
l&angste Linie in unserem Netz und erstreckt sich von Ludwigsburg Poppenweiler
Uber Remseck — Ludwigsburg bis nach Asperg. Die hierbei hinterlegten Fahrzeiten
sind insbesondere in den Hauptverkehrszeiten an ihrer Leistungsgrenze, sodass
fahrplanmé&Rige Verspatungen auftreten. Eine weitere Verlangsamung des
Verkehrs kann die Attraktivitdt des Busverkehrs reduzieren und senkt die
Wirtschaftlichkeit durch Verlangerung der Wagenumlaufe.

Die LVL Jager GmbH erhielt bei der Neuvergabe der Verkehre im Linienbiindel 7
des Landkreises Ludwigsburg den Zuschlag, den Verkehr ab 01.01.2020
eigenwirtschaftlich zu betreiben. Hierzu wurden wirtschaftliche, effektive
Fahrzeugumlaufplanungen zu Grunde gelegt. Zeitreserven sind nicht vorhanden
um Zeitverluste zu kompensieren. Der Einsatz von zusatzlichem Personal und
Fahrzeugen ist von der LVL nicht leistbar. Geplante weitere

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:
Bei der geplanten Belagssanierung mit larmoptimiertem Asphalt der
Markgroninger Stral3e in Asperg ist baustellenbedingter Ausweichverkehr
auch auf Ludwigsburg zu erwarten. Daher sind die notwendigen
Umleitungsstrecken im Vorfeld auf ein mdgliches Mindestmald zu reduzieren
und mit der Verkehrsbehorde der Stadt Ludwigsburg abzustimmen. In
Bezug auf die Hirschbergstral3e zwischen Asperg und Ludwigsburg, welche
Uberwiegend von Wohnbebauung umgeben ist, sind Umleitungsverkehre zu
vermeiden.
- MS3: Ortsdurchfahrten Asperg — LKW Durchfahrtsverbot Kenntnisnahme
Ein LKW mit Durchfahrtsverbot in Asperg héatte unvermeidliche
Auswirkungen auf das Stral3ennetz der Stadt Ludwigsburg. Die Empfehlung
im Larmaktionsplan der Stadt Asperg, dies als Gesamtkonzept mit allen
umliegenden Kommunen abzustimmen zwingend erforderlich.
8. | LVL Jager 28.06.2022 | Sehr geehrte Damen und Herren, Mogliche negative Wirkungen von

Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf den Busverkehr wurden im
Zuge der Erarbeitung des Entwurfs
zum Larmaktionsplan intensiv
diskutiert. Zur Vermeidung von
Verkehrsverlagerungen wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
40 km/h vorgeschlagen. Da im
Zuge der bestehenden stark
belasteten Ortsdurchfahrten
Busverkehre die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50
km/h in der Regel ohnehin nicht
ausfahren kénnen, sind relevante
Reisezeitverluste fur den
Busverkehr bei Anordnung von
Tempo 40 km/h nicht zu erwarten.
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Immissionsschutz

Der Larmaktionsplan (LAP) der Stadt Asperg untersucht im Bereich des
StralRenverkehrslarms die Autobahn sowie die Hauptverkehrsachsen. Neben den
Landesstraf3en 1110 und 1138 ist auch die Kreisstral3e 1693 (Moglinger Stral3e)
erfasst.

Fahrbahndeckenerneuerungen, die zur L&rmminderung beitragen, sind im LAP
aufgefuhrt. Die K 1693 ist nach unseren Untersuchungen in der Ortsdurchfahrt
sanierungsbedirftig. Eine Fahrbahndeckensanierung ist deshalb mittelfristig

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:
Geschwindigkeitsreduzierungen missten mittels Linienbegradigungen (Wegfall von
Haltestellen) oder durch Busbeschleunigungsmalinahmen entgegengewirkt
werden. Mit der geplanten Temporeduzierung waren auf unserer Linie 433 gleich
mehrere Abschnitte in Asperg betroffen.
Wir bitten daher um Prifung, durch Einfiihrung entsprechender Unabhéangig von der Feststellung,
Busbeschleunigungsmalnahmen die zukinftigen Verlustzeiten auszugleichen. In dass die Anordnung von Tempo 40
Asperg gibt es bis heute noch keinerlei Beschleunigungsmafinahmen fir den km/h zu keinen relevanten
OPNV. Hier kénnten durch effektive LSA-Beeinflussungen an den Kreuzungen Reisezeitverlusten fuhrt, sind die
Sudliche Alleenstral3e/Eglosheimer Stral3e und Bahnhofstral3e/Konigstrafde/ vorgebrachten Anregungen zur
Markgroninger Straf3e Verlustzeiten reduziert werden. Auch sollte gepruft werden, Beschleunigung des Busverkehrs
inwieweit Fahrbahneinengungen und Parkmdéglichkeiten in der Bahnhofstral3e, und damit zur Attraktivierung des
sowie im unteren Bereich der Stuttgarter Stral3e zuriickgebaut werden kénnen. OPNV als Alternative zur Auto-
Durch unnétige Brems- und Beschleunigungsvorgange durch Verkehrshindernisse | Nutzung zu prifen.
bei Begegnungsverkehr, ist die LA&rm- und Luftbelastung, sowie der
Kraftstoffverbrauch wesentlich héher als bei einem fliissigen
geschwindigkeitsreduzierten Verkehr.
Wir bitten Sie unsere Bedenken zu méglichen Geschwindigkeits-reduzierungen und
deren Auswirkungen in lhre jeweilige Bewertung einfliel3en zu lassen.
9. | Landratsamt 26.07.2022 | zu dem oben genannten Bebauungsplanverfahren nehmen wir wie folgt Stellung:
Ludwigsburg
Bauen und |. StralRen

Kenntnisnahme
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

geplant. Wir prufen dabei regelmafiig, ob hier ein larmoptimierter Asphalt
verwendet werden kann.

Um den Larm an innerdrtlichen Stral3en zu verringern, eignet sich die Entfernung
von Pflasterkandeln am Randstein, Pflasterungen an Bushaltestellen oder
Pflasterstreifen an Ful3gangeriberwegen. So sind Pflasterbelage bis zu 6 dB(A)
lauter als die am haufigsten verwendeten Asphaltbelage. Darlber hinaus ergeben
sich ohne Pflasterungen Vorteile

auch fur die Befahrbarkeit mit Kinderwagen oder Rollstiihlen.

Il. Verkehr Kenntnisnahme der allgemeinen
Hinweise bei der Bewertung
Aufgrund der aktuellen Erlasslage (Erlass vom 29.10.2018 und Erlass vom
13.04.2021) besteht fur die planaufstellende Kommune die Moglichkeit, die
Fachbehdrde an ihre Entscheidungen im Larmaktionsplan zu binden, wenn fur
Hauptverkehrsstraf3en im Sinne von 8§ 47b Nr. 3 BImSchG MafRnahmen
rechtsfehlerfrei in die Larmaktionsplanung aufgenommen wurden.
Hauptverkehrsstral3en sind dabei StralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber
drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr. Fur Stral3en mit einem Verkehrsaufkommen
von drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr oder weniger kann die Fachbehdrde nicht
an die Entscheidung der planaufstellenden Kommune gebunden werden. Das
bedeutet, dass die Ermessensabwagung in diesen Fallen bei der zustandigen
Fachbehorde liegt. Die Ausfiihrungen des Larmaktionsplanes sind dabei zu
waurdigen.

Mit der Regelung wurden zwar nicht die Voraussetzungen gedndert, die zum
Beispiel fir Tempo 30 erfillt sein missen. Der LaArmaktionsplan kann aber die
Fachbehdrde unter den vorgenannten Voraussetzungen binden, wenn der
Abwagungsprozess der Kommune wéhrend der Planaufstellung ordnungsgeman
durchgefuhrt wurde. Das bedeutet, dass durch die Kommune alle relevanten
Belange abgewogen werden missen, die auch die Fachbehdrden im Falle einer
eigenen Ermessensentscheidung zu berticksichtigen hatten.
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Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Vorliegend ergibt sich fur die MaRnahmenbereiche L 1136 (Markgréninger Stral3e),
L 1110 (KonigstralRe), L 1136 (Eglosheimer Straf3e) und L 1110 (Asperger Stral3e)
ein Verkehrsaufkommen tber mehr als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr und
beim MalRnahmenbereich K 1693 (Mdglinger StralRe) ein Verkehrsaufkommen von
weniger als drei Millionen Fahrzeugen pro Jahr.

Die Anordnung von verkehrsrechtlichen Mafinahmen im Rahmen eines
Larmaktionsplanes wird grundsatzlich nur moglich, wenn die
Tatbestandsvoraussetzungen des § 45 Absatz 9 StVO vorliegen. Danach darf eine
Mafinahme nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen ortlichen
Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht" die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung [ ... ] erheblich Gbersteigt.

Die Rechtsprechung orientiert sich bei der Bewertung der Gefahrenlage an den
Werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV). Werden die dort
genannten Werte Uberschritten, besteht ein Anspruch auf ermessensfehlerfreie
Entscheidung. Die 16. BImSchV gilt fiir den Neubau oder die wesentliche Anderung
von Stral3en, so dass eine unmittelbare Anwendung im Bereich von Straf3en im
Bestand nicht moglich wird.

Als weitere Orientierungshilfe werden die Larmschutz-Richtlinien-StV
herangezogen, die allerdings andere, deutlich hthere Werte zugrunde legen. Auch
die Widmung der StralRe muss bei der Bewertung beriicksichtigt werden.

Als grobe Orientierung fiir die Bewertung gilt daher:
» Werden die Werte der 16. BImSchV nicht tiberschritten, besteht regelméRig
kein Anspruch auf ein Einschreiten der Behorde.

» Werden die Werte der 16. BImSchV uberschritten besteht ein Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung.
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

» Werden auch die Werte der Larmschutz-Richtlinien-StV tberschritten, d.h.-
liegen die Werte tiber 70 dB(A) tagstber und 60 dB(A) nachts, verdichtet
sich das Ermessen zu einer Pflicht zum Einschreiten. Hier liegen die Werte
darin auch im vordringlichen Handlungsbedarf.

Aber auch bei Werten im vordringlichen Handlungsbedarf kann unter bestimmten
Voraussetzungen von MalRhahmen abgesehen werden, wenn durch die MaRnahme
erhebliche Nachteile entstehen. Zu diesen Nachteilen z&éhlen insbesondere Griinde
der Leistungsfahigkeit (auch im Hinblick auf den OPNV), Griinde der
Luftreinhaltung oder Verdrangungsverkehre.

Die Stadt Asperg hat fur ihre Larmaktionsplanung die Auslésewerte 65 dB(A)
tagsiiber und 55 dB(A) in der Nacht zugrunde gelegt.

Unter Berucksichtigung des Kooperationserlasses des Landes Baden-Wirttemberg
erhalten Sie nachfolgend unsere, fachrechtlichen Hinweise zu Ihrem Entwurf der
Larmaktionsplanung:

Ziel des laufenden Anhorungsverfahrens ist die Prifung, ob und welche
vorgeschlagenen Malinahmen Uber die L&rmaktionsplanung umgesetzt werden
kénnen. Damit erhalten die Kommunen die Méglichkeit, ihre Planung auf die
durchfiihrbaren MaRnahmen entsprechend anzupassen. Dies entspricht dem
Vorgehen aller Planungsverfahren.

Fir die Anordnung einer Geschwindigkeitsbeschrankung ist die
StralRenverkehrsbehorde, Landratsamt Ludwigsburg, zustandig. Die Anordnung
zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm bedarf der Zustimmung des-
Regierungsprasidiums Stuttgart.

Soweit im Stadtgebiet Belagssanierungen durchgefiihrt werden sollen, ist die
Handlungsempfehlung fiir den Einsatz von larmmindernden Asphaltdeckschichten
auf Bundes- und Landesstral3en im Innerortsbereich des Ministeriums fur Verkehr
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

und Infrastruktur. Vom 17.07.2015 (Az. 2-3945.40/90) zu beachten. Eine
Fahrbahndeckensanierung kann bereits zu einer deutlichen LA&rmminderung fiihren.
In solch einem Fall muss eine erneute LArmbewertung erfolgen.

Die Larmaktionsplanung der Stadt Asperg sieht folgende verkehrsrechtliche
MalRnahmen vor:

» K 1693 (Moglinger Stral3e) - tageszeitunabhdngige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Lange von ca. 850 Metern
L 1136 (Markgroninger Straf3e) - tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Lange von ca. 650 Metern
L 1110 (KonigsstralRe) - tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Lange von ca. 750 Metern
L 1136 (Eglosheimer Strale) - tageszeitunabhéngige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Lange von ca. 1400 Metern
L 1110 (Asperger Stral3e) - - tageszeitunabhéngige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Lange von ca. 150 Metern
» Lkw - Durchfahrtsverbot (MaRnahme mittel-/langfristig).

vV VYV V V

Verkehrsregelungen im Bestand:

L 1136 (Markgroninger Straf3e): Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts
aus Larmschutzgrinden zwischen Eglosheimer Stral3e und Weinstral3e (Anordnung
aus dem Jahr 2014).

L 1110 (KonigstralRe): Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Verkehrs
Sicherheitsgriinden im Bereich der "Kuppe" (Anordnung aus dem Jahr 1986) sowie
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Lkw im oberen Abschnitt der
Kdnigstral3e in Fahrtrichtung Ortsmitte.
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Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Im Abschnitt zwischen der SchubartstrafRe. und der Eglosheimer Stral3e besteht
eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h nachts aus Larmschutzgriinden
(Anordnung aus dem Jahr 2014).

L 1136 (Eglosheimer Stral3e): Geschwindigkeitsbeschrénkung auf 30 km/h nachts
aus Larmschutzgrinden zwischen Kreisverkehr Osttangente und Einmindung
Sudliche Alleenstral3e sowie zwischen den Einmindungen Augustenstral3e und
KdnigstralRe (Anordnung aus dem Jahr 2014).

Bewertung der Larmsituation:

Bei der Entscheidung tber verkehrsrechtliche MaRnahmen muissen die Belange
'des StralRenverkehrs und der Verkehrsteilnehmer gewirdigt werden. Gleichzeitig
mussen auch die Interessen anderer Anlieger bertcksichtigt werden, ihrerseits von
Uberméfigem Larm verschont zu bleiben, der als mégliche Folge
verkehrsberuhigender Malinahmen durch Verlagerung des Verkehrs eintreten
kann. Daruiber hinaus ist bei der Prufung auf die gebietsbezogene Schutzwirdigkeit
und Schutzbedurftigkeit sowie auf das Vorhandensein bzw. das Fehlen einer
Larmvorbelastung abzustellen. Maf3geblich sind dabei auch die Besonderheiten
des Einzelfalls. Von Bedeutung fur die Bewertung der Zumutbarkeit von Larm ist
dabei insbesondere, ob der ihn auslosende Verkehr die betroffenen Stral3en
funktionsgerecht oder funktionswidrig in Anspruch nimmt. Dariiber hinaus durfen
verkehrsrechtliche MaRnahmen nicht zu einer Beschréankung der Widmung fihren
(sog. Vorbehalt des Stral3enrechts).

Bei der Bewertung ist dariiber hinaus zu berticksichtigen, dass die
Verkehrsbelastung im Landkreis Ludwigsburg aufgrund der Verdichtung
grundsétzlich héher als in anderen Regionen aufRerhalb der Ballungszentren ist.
Die Stral3enverkehrszahlung des Landes aus dem Jahr 2015/2016 hatte bereits
ergeben, dass die Verkehrsbelastung im Landkreis Ludwigsburg weit Glber dem
Landesdurchschnitt liegt. Daran duirfte sich in den letzten Jahren nichts geandert
haben.
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Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Die Zumutbarkeit von Verkehrslarm, der von Anliegern einer Bundes-, Landes-,
oder KreisstralRe aufgrund der Widmung ertragen werden muss, ist dabei anders zu
bewerten als beispielsweise der Verkehrslarm in einer Wohnstral3e (BVerwG,
NJW1986, 2655; OVG Munster, Urteil vom 01.06.2005 - 8 A 2350/04).

Bei dieser Bewertung gelten im Bereich von Bestandsstral3en zunachst die
Larmschutz Richtlinien-StV. In der Rechtsprechung werden inzwischen aber auch
die Grenzwerte der 16. BImSchV im Rahmen der Priufung gemaf § 45 Absatz 1
Satz 2 Nr. 3 der StralRenverkehrsordnung als Orientierungswert herangezogen. Das
bedeutet, dass die von Larm betroffenen Anwohner regelmaRig einen Anspruch auf
ermessensfehlerfreie Entscheidung haben, wenn die Immissionsgrenzwerte der 16.
BImSchV uberschritten sind.

§ 2 der 16. BImSchV sieht folgende Werte vor:

Tag Nacht
Reines und Allgemeines Wohngebiet 59 dB (A) 49 dB(A)
Kerngebiet, Dorfgebiet, Mischgebiet 64 dB (A) 54dB(A)
Gewerbegebiet 69 dB CA) 59 dB(A)

Der Uberlassene Flachennutzungsplan der Stadt Asperg ergab, dass ein Grol3teil
der betroffenen Gebaude in den MalRhahmenbereichen K 1693 (Moglinger Strafie),
L 1138 (Markgroninger Straf3e) und L 1110 (Konigstral3e) als allgemeines
Wohngebiet eingestuft sind. Die tibrigen Gebaude gehdren zum Kern- Dorf,
Mischgebiet.

Im MalBnahmenbereich L 1138 (Eglosheimer Stral3e) gehort der Uberwiegende Teil
der Gebaude zum Kem- Dorf, Mischgebiet. Einige Geb&ude sind als allgemeines
Wohngebiet eingestuft. Der Bereich zwischen Augustenstraf3e und Sidliche
Alleenstrale ist mit Ausnahme eines Gebaudes beidseitig und der Bereich
zwischen Alleenstrafl3e und Kreisverkehr auf einer StraRenseite als Gewerbegebiet
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Anschrift

Stellung-
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vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

eingestuft. Im MalRnahmenbereich L 1110 (Asperger Stral3e) sind alle Gebaude auf
Asperger Gemarkung als allgemeines Wohngebiet eingestuft.

Allgemeine Abwagungskriterien:

Geschwindigkeitsbeschrankungen sind kostengiinstige und wirksame Malinahmen
zur LA&rmminderung. Die MalRnahmen haben den Vorteil, dass sie kurzfristig
umgesetzt werden kdnnen und damit vor allem als Sofortmafinahme geeignet sind.
Geschwindigkeitsbeschrankungen haben auch in der Regel positive
Synergieeffekte in Bezug auf die Verkehrssicherheit. Nachteilig ist insbesondere,
dass mit dieser MalRBnahme die Leichtigkeit des flie3enden StralRenverkehrs
beeintrachtigt wird. Vor allem Strafden mit Gberdrtlicher Bedeutung erfillen eine
,wichtige Verkehrsfunktion. Sie blindeln den Verkehr und sorgen damit fiir eine
Entlastung des ortlichen Stral3ennetzes.

Diese Funktion darf nur aus gewichtigen Griinden eingeschrankt werden.
AuRerdem missen die wirtschaftlichen Aspekte berticksichtigt werden, die solche
Einschrankungen insbesondere im Bereich des Lieferverkehrs mit sich bringen. Vor
diesem Hintergrund gehen wir bei der Beurteilung der Notwendigkeit einer
Geschwindigkeitsbeschrankung aus Larmgriinden von folgenden Grundsatzen aus:

» Die Maflinahme wird nur festgelegt, wenn erhebliche Betroffenheiten
nachgewiesen sind.

» Die Mafinahme muss in ihrem raumlichen Geltungsbereich zu einer
spirbaren Larmentlastung und einer nachweisbaren Minderung der
Betroffenenzahlen fihren; MalRnahmen, die den Verkehr und den Larm nur
verlagern, scheiden aus.

» Der Geltungsbereich der Mal3hahme muss exakt lokalisiert werden; eine
"Pauschallésung"” (etwa von Ortsschild zu Ortsschild) kommt grundsatzlich
nicht in Betracht

» Sind Sanierungsmaf3nahmen geplant, ist eine Verkehrsbeschrankung nur
befristet bis zur Realisierung dieser Malinahmen gerechtfertigt,
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Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

» Weniger belastende Alternativiésungen zur Larmentlastung missen
ausscheiden (z. B. Beschrankung auf bestimmte Verkehrsarten;
Beschrénkung auf die Tages- oder Nachtzeit; Realisierung technisch
maoglicher und finanziell zumutbarer stral3enbaulicher MalRnahmen)

» Die positiven und negativen mittelbaren Wirkungen einer Mal3nahme sind
einzubeziehen (z. B. Aspekte der Verkehrssicherheit; keine Verwirrung der
Verkehrsteilnehmer durch zu viele Schilder).

Trotz erheblichen Larmbeeintréachtigungen kann von verkehrsbeschréankenden
Maflnahmen abgesehen werden, wenn dies mit Ricksicht auf die damit
verbundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint. Zu diesen Nachteilen zahlen
insbesondere Griinde der Leistungsfahigkeit (auch im Hinblick auf den OPNV),
Grinde der Luftreinhaltung oder Verdrangungsverkehre.

Im Zusammenhang mit der Luftreinhaltung liegen uns fir die Stadt Asperg keine
Anhaltspunkte vor, dass sich eine moégliche Geschwindigkeitsbeschrankung im
Gemeindegebiet Asperg unter Umsténden unginstig auf die Luftsituation auswirken
konnte.

Bei der Leistungsfahigkeit einer Strecke sollte beachtet werden, dass grundséatzlich
mehr Fahrzeuge einen Streckenabschnitt mit 50 km/h passieren kdnnen als mit
einer verringerten Geschwindigkeit von 30 km/h. Dabei gilt, je langer der
Streckenabschnitt wird, umso eher kann sich ein Rickstau bilden.

Im Zusammenhang mit Verdréngungsverkehren muss beachtet werden, dass
straRenverkehrsrechtliche Maflinahmen als Mittel der LA&rmbekampfung
grundsétzlich dort ausscheiden, "wo sie die Verhéaltnisse nur um den Preis bessern
kénnen, dass an anderer Stelle neue Unzutraglichkeiten auftreten, die im Ergebnis
zu einer verschlechterten ,Gesamtbilanz fihren, etwa weil sie die Sicherheit und
Leichtigkeit des Stral3enverkehrs in nicht hinnehmbarer Weise beeintrachtigen oder
im Hinblick auf eintretende Anderungen von Verkehrs stromen noch gravierendere
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Larmbeeintrachtigungen von Anliegern anderer Straf3en zur Folge haben."
(BVerwG, Urt. v. 04.06.1986, 7 C 76/84, juris, Rn. 13).

Ergebnis der Ldrmbewertungq:

K 1693 (Moglinger Stral3e) - tageszeitunabhéngige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Ladnge von ca. 850 Metern

Bei der K 1693 handelt es sich um eine klassifizierte Strafl3e. Eine Umfahrung ist
nicht vorhanden. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt zwischen 7.000 ~ 7.900
Fahrzeugen. Die Kreisstral3e besitzt eine Blindelungsfunktion zugunsten
untergeordneter Straf3en und ist nach ihrer Widmung dazu bestimmt, den 6rtlichen
und Uberértlichen (Wirtschafts-)Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die
Straf3e funktionswidrig vom Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird,
liegen nicht vor. Das ermittelte Verkehrs aufkommen liegt im kreisweiten Vergleich
Uber der durchschnittlichen Verkehrsbelastung der Kreisstraf3en, die bei der
StralRenverkehrszéhlung 2015 des Bundes mit 6.110 Kraftfahrzeugen pro Tag
ermittelt wurde.

Wéhrend des Tageszeitraums werden an 28 von 70 Gebauden Larmwerte oberhalb
des Auslésewerts von 65 dB(A) erreicht. EIf Gebaude liegen tiber dem
Handlungswert von 70 dB(A). Insgesamt sind maximal 138 Personen betroffen.

tags (6-22 Uhr) Gebéaude Personen
>70 dB (A) 11 45
>65 dB (A) 17 93

Wahrend des Nachtzeitraums werden an 43 von 70 Geb&uden Larmwerte oberhalb
des Ausldsewerts von 55 dB(A) erreicht. 13 Gebaude liegen Gber dem
Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind maximal 239 Personen betroffen.

nachts (22-6 Uhr) Gebédude Personen
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>60 dB (A) 13 50
>55 dB (A) 30 189

Die ermittelten Larmwerte deuten insbesondere wahrend des Nachtzeitraums auf
eine hohe Larmbetroffenheit im Bereich der Moglinger Stral3e hin. An einigen
Gebéauden liegen die Larmwerte tiber den Handlungswerten von 70 dB(A) tags und
60 dB(A) nachts. Diese Bereiche liegen im vordringlichen Handlungsbedarf.

Verdrangungsverkehr ist im vorliegenden Bereich aufgrund fehlender
Alternativstrecken nicht zu erwarten.

In der Moglinger StralRe verkehren die Buslinien 433 und 536.Im Zusammenhang
mit moglichen Einschrankungen fiir den OPNV verweisen wir auf die
Stellungnahme unserer Stabstelle Nahverkehrsplanung.

Dass die MalRnahme aus

Unter Berucksichtigung der H6he der ermittelten La&rmwerte und der Anzahl Larmschutzgrinden begrindbar
betroffener Personen erscheint eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h ist, wird begruft.

aus Larmschutzgrinden begriindbar. Die Belange des OPNV sollten entsprechend | Verweis auf die Hinweise der
der Hinweise der Stabstelle abgewogen werden. Stabstelle Nahverkehrsplanung

L 1136 (Markgroninger Strafie) - tageszeitunabhéangige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer L&nge von ca. 650 Metern

Bei der L 1136 (Markgroninger Stral3e) handelt es sich um eine klassifizierte
Stral3e. Eine Umfahrung ist nicht vorhanden. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt
zwischen 10.800 und 16.350 Fahrzeugen taglich. Die LandesstralRe besitzt damit
auch eine Bundelungsfunktion zugunsten untergeordneter Stral3en und ist nach
ihrer Widmung dazu bestimmt, den ortlichen und tberortlichen (Wirtschafts-
)Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die Stral3e funktionswidrig vom
Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird, liegen hier ebenfalls nicht vor.
Das ermittelte Verkehrsaufkommen liegt im kreisweiten Vergleich tber der
durchschnittlichen Verkehrsbelastung der LandesstralRen, die bei der
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Anschrift nahme
vom:

StralRenverkehrszéahlung 2015 des Bundes mit 10.240 Kraftfahrzeugen pro Tag
ermittelt wurde.

Wéhrend des Tageszeitraums werden an 41 von 57 Gebauden Larmwerte oberhalb
des Auslosewerts von 65 dB(A) erreicht. 30 Gebaude liegen tber dem
Handlungswert von 70 dB(A). Insgesamt sind maximal 242 Personen betroffen.

tags (6-22 Uhr) Gebéaude Personen
>70 dB (A) 30 180
>65 dB (A) 11 62

Wahrend des Nachtzeitraums werden an 41 von 57 Geb&uden Larmwerte oberhalb
des Auslosewerts von 55 dB(A) erreicht. 18 Gebaude liegen uber dem
Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind maximal 248 Personen betroffen.

nachts (22-6 Uhr) Gebéaude Personen
>60 dB (A) 18 155
>55 dB (A) 23 93

Die ermittelten Larmwerte deuten auf eine hohe Larmbetroffenheit im Bereich der
Markgroninger Stral3e hin. An einem Grol3teil der Gebaude liegen die Larmwerte
Uber den Auslésewerten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Im Tageszeitraum
liegen die ermittelten Larmwerte an einem Grol3teil der Geb&ude sogar tiber den
Handlungswerten von 70 dB(A) bzw. 60 dB(A). Diese Werte sind vor allem auf die
Signalanlagen zuriickzufuhren. Aufgrund der Erh6hungsfaktoren kdnnen die
Larmwerte mit einer Geschwindigkeitsreduzierung nicht wirksam reduziert werden.

Verdrangungsverkehr ist im vorliegenden Bereich aufgrund fehlender
Alternativstrecken nicht zu erwarten.
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

In der Markgrdninger Stral3e verkehren die Buslinien 433,531,532 und 536. Im
Zusammenhang mit mdglichen Einschrankungen fiir den OPN verweisen wir auf
die Stellungnahme unserer Stabstelle Nahverkehrsplanung.

Unter Berucksichtigung der H6he der ermittelten Larmwerte und der Anzahl Dass die Malinahme aus
betroffener Personen und Gebaude erscheint eine Geschwindigkeitsbeschrankung | LArmschutzgriinden begrindbar
aus Larmschutzgrinden begriindbar. Eine tageszeitunabhangige einheitliche ist, wird begrafit.
Geschwindigkeitsbeschrankung fuhrt fir den Kraftfahrer dartiber hinaus zu einer Verweis auf die Hinweise der
gut erfassbaren Regelung. Vor allem die gewahlte Geschwindigkeit von 40 km/h Stabstelle Nahverkehrsplanung

erfahrt nach unserer Erfahrung eine grof3ere Akzeptanz beim Kraftfahrer und
bedeutet fur die Leistungsfahigkeit des OPNV weniger Einschnitte. Die Belange des
OPNV sollten trotzdem entsprechend der Hinweise der Stabstelle abgewogen
werden.

L 1110 (KonigsstralRe) - tageszeitunabhangige Geschwindigkeitsreduzierung
40 km/h auf einer Lange von ca. 750 Metern

Beider L 1110 (Konigsstral3e) handelt es sich um eine klassifizierte Straf3e. Die
ermittelte Verkehrsbelastung liegt zwischen 11.400 bis 13.000 Fahrzeugen taglich.
Die Landesstral3e besitzt eine Biindelungsfunktion zugunsten untergeordneter
StralR3en und ist nach ihrer Widmung dazu bestimmt, den 6rtlichen und tberértlichen
(Wirtschafts-) Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die StralRe
funktionswidrig vom Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird, liegen nicht
vor. Das ermittelte Verkehrsaufkommen liegt im kreisweiten Vergleich tber der
durchschnittlichen Verkehrsbelastung der LandesstralRen, die bei der
StralRenverkehrszéahlung 2015 des Bundes mit 10.240 Kraftfahrzeugen pro Tag
ermittelt wurde.

Wéhrend des Tageszeitraums werden an 58 von 69 Gebauden Larmwerte oberhalb
des Auslésewerts von 65 dB(A) erreicht. 14 Gebaude liegen tber dem
Handlungswert von 70 dB(A). Insgesamt sind maximal 326 Personen betroffen.




Anlage 7: Bedenken und Anregungen

zum Entwurf des Larmaktionsplanes

27

Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

tags (6-22 Uhr) Gebéaude Personen
>70 dB (A) 14 106
>65 dB (A) 44 220

Wahrend des Nachtzeitraums werden an 58 von 69 Geb&uden Larmwerte oberhalb
des Auslosewerts von 55 dB(A) erreicht. Neun Gebaude liegen Uber. dem
Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind maximal 307 Personen betroffen.

nachts (22-6 Uhr) Gebéaude Personen
>60 dB (A) 9 68
>55 dB (A) 49 239

Die ermittelten LArmwerte deuten auf eine hohe Larmbetroffenheit im genannten
Abschnitt der KonigstralRe hin. An einem Grof3teil der Gebaude liegen die
Larmwerte Uber den Auslésewerten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. An
einigen Geb&uden liegen die ermittelten Larmwerte Gber den Handlungswerten von
70 dB(A) bzw. 60 dB(A). Diese Bereiche liegen im vordringlichen Handlungsbedarf.

In der Kénigstral3e verkehrt die Buslinie 536. Im Zusammenhang mit moglichen
Einschrankungen fiir den OPNV verweisen wir auf die Stellungnahme unserer
Stabstelle Nahverkehrsplanung.

Unter Bericksichtigung der Anzahl betroffener Anwohner und der Hohe der
ermittelten Larmbelastung erscheint eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus
Larmschutzgrinden begriindbar.

Der Entwurf des Larmaktionsplanes sieht eine tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 40 km/h zwischen Ortstafel und Eglosheimer
Stral3e vor. Die bestehende Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h fir Lkw im
oberen Abschnitt der KdnigstralRe in Fahrtrichtung Ortsmitte soll beibehalten
werden.

Dass die Malinahme aus
Larmschutzgrinden begrindbar
ist, wird begrafit.

Verweis auf die Hinweise der
Stabstelle Nahverkehrsplanung

Kenntnisnahme
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

Im Bereich der "Kuppe" besteht seit langer Zeit eine Der Beginn bzw. das Ende der
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h aus Verkehrssicherheitsgrinden. Eine | Temporeduzierung wird in der
erneute Uberpriifung der 6rtlichen Gegebenheiten sowie der Sichtbeziehungen Beschlussfassung zum

ergab, dass eine Veranderung der Geschwindigkeit in diesem Bereich aus Larmaktionsplan unter
Verkehrssicherheitsgriinden nicht moglich "wird. Berucksichtigung der

Sicherheitsaspekte im Bereich der

Das bedeutet, dass die Geschwindigkeitsbeschradnkung aus LaArmgrinden auf 40 ~Kuppe*“ konkretisiert.

km/h nach der "Kuppe" beginnen kann.

L 1136 (Eglosheimer Stralde) - tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer L&nge von ca. 1400 Metern

Bei der L 1136 (Eglosheimer StralRe) handelt es sich um eine klassifizierte Stral3e.
Eine Umfahrung ist nicht vorhanden. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt
zwischen 11.500 und 16.200 Fahrzeugen taglich. Die LandesstralRe besitzt damit
auch eine Bundelungsfunktion zugunsten untergeordneter Straf3en und ist nach
ihrer Widmung dazu bestimmt, den ortlichen und tberértlichen (Wirtschafts-)
Verkehr aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die Straf3e funktionswidrig vom
Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird, liegen hier ebenfalls nicht vor.
Das ermittelte Verkehrsaufkommen liegt im kreisweiten Vergleich tber der
durchschnittlichen Verkehrsbelastung der LandesstralRen, die bei der
StralRenverkehrszéahlung 2015 des Bundes mit 10.240 Kraftfahrzeugen pro Tag
ermittelt wurde.

Wéhrend des Tageszeitraums werden an 56 von 102 Geb&uden Larmwerte
oberhalb des

Auslosewerts von 65 dB(A) erreicht. 28 Gebaude liegen tber dem Handlungswert
von 70 dB(A). Insgesamt sind maximal 365 Personen betroffen.

tags (6-22 Uhr) Gebéaude Personen
>70 dB (A) 28 178
>65 dB (A) 28 187
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

Wahrend des Nachtzeitraums werden an 75 von 102 Gebauden Larmwerte
oberhalb des Auslésewerts von 55 dB(A) erreicht. 14 Gebaude liegen Uber dem
Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind maximal 354 Personen betroffen.

nachts (22-6 Uhr) Gebéaude Personen
>60 dB (A) 14 99
>55 dB (A) 61 354

Die ermittelten Larmwerte deuten auf eine hohe Larmbetroffenheit im Bereich der
Eglosheimer Straf3e hin. An einem Grol3teil der Gebaude liegen die Larmwerte tber
den Auslésewerten von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. An einigen Gebauden
liegen die ermittelten Larmwerte tGber den Handlungswerten von 70 dB(A) bzw. 60
dB(A). Diese Bereiche liegen im vordringlichen Handlungsbedarf.

In der Eglosheimer Stral3e verkehren keine Buslinien, sodass sich bei der
Umsetzung einer Geschwindigkeitsreduzierung fir den OPNV keine
Einschrankungen ergeben. Da eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 40 km/h
geplant ist, sind Verdrangungseffekte auf das NebenstralRennetz eher nicht zu
erwarten.

Der Straf3enabschnitt der Eglosheimer Stral3e zwischen Gebaude Eglosheimer
Stral3e 72 und Eglosheimer Stral3e 94/1 ist als Gewerbegebiet ausgewiesen. In
Gewerbegebieten sind bei der Beurteilung der La&rmsituation finf Dezibel h6here
Larmwerte anzusetzen. Die LaArmwerte fiir die im Gewerbegebiet liegenden
Gebéaude wurden im vorliegenden Larmaktionsplan nicht errechnet. Nach dem
Kooperationserlass kénnen jedoch zur Vermeidung haufiger Wechsel der
zulassigen- Hochstgeschwindigkeit Liickenschliisse bis maximal 300 Meter Lange
zwischen zwei MaRnahmenbereichen erfolgen. Da der vorliegende
Streckenabschnitt ca. 300 Meter betragt, kommt eine
Geschwindigkeitsbeschrankung grundsatzlich auch in diesem Bereich in Betracht.
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:
Unter Berucksichtigung der Héhe der ermittelten Larmwerte und der Anzahl Dass die Malinahme aus
betroffener Personen und Gebaude erscheint eine Geschwindigkeitsbeschrankung | LArmschutzgriinden begrindbar
begriindbar. Die aktuell geplante Regelung fuhrt zu einer Veranderung der ist, wird begrafit.

nachtlichen Geschwindigkeit in drei Abschnitten der Eglosheimer Stral3e. Im
Abschnitt zwischen Kénigstral3e und Augustenstralie ergeben sich durch die
vorhandenen Lichtsignalanlagen Erh6hungsfaktoren bei der Berechnung der
Larmwerte, die durch eine Geschwindigkeitsreduzierung nicht wirksam reduziert
werden konnen. Auch die Signalisierung des Knotens Eglosheimer Straf3e/Sudliche
Alleenstral3e fuhrt bei der Berechnung zu erhdhten Larmwerten. In der
Gesamtbilanz fuhrt die tageszeitunabhangige Geschwindigkeitsreduzierung durch
den Lickenschluss insgesamt zu einer positiven Veranderung. Eine
tageszeitunabhéngige einheitliche Geschwindigkeitsbeschrénkung fihrt fir den
Kraftfahrer dartiber hinaus zu einer gut erfassbaren Regelung. Vor allem erfahrt die
Geschwindigkeit von 40 km/h nach unserer Erfahrung eine grof3ere Akzeptanz
beim Kraftfahrer.

L 1110 (Asperger Stralde) - tageszeitunabhangige
Geschwindigkeitsreduzierung 40 km/h auf einer Ladnge von ca. 150 Metern

Beider L 1110 (Asperger StralRe) handelt es sich um eine klassifizierte Stral3e.
Eine Umfahrung ist nicht vorhanden. Die ermittelte Verkehrsbelastung liegt bei ca.
12.700 Fahrzeugen taglich. Die LandesstralRe besitzt damit auch eine
Bindelungsfunktion zugunsten untergeordneter Straf3en und ist nach ihrer
Widmung dazu bestimmt, den drtlichen und Gberértlichen (Wirtschafts-)Verkehr
aufzunehmen. Anhaltspunkte, dass die Straf3e funktionswidrig vom
Kraftfahrzeugverkehr in Anspruch genommen wird, liegen hier ebenfalls nicht vor.
Das ermittelte Verkehrsaufkommen ist im kreisweiten Vergleich als
Uberdurchschnittlich einzustufen. In der StraRenverkehrszéhlung 2015 des Bundes
wurde eine durchschnittliche Verkehrsbelastung auf den Landesstral3en des
Landkreises Ludwigsburg mit 10.240 Kraftfahrzeugen pro Tag ermittelt.
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Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

Wéhrend des Tageszeitraums werden an drei von finf Geb&uden Larmwerte
oberhalb des Auslésewerts von 65 dB(A) erreicht. Zwei Gebaude liegen tber dem
Handlungswert von 70 dB(A). Insgesamt sind maximal 22 Personen betroffen.

tags (6-22 Uhr) Gebéaude Personen
>70 dB (A) 2 19
>65 dB (A) 1 3

Wahrend des Nachtzeitraums werden an vier von funf Geb&uden Larmwerte
oberhalb des Auslésewerts von 55 dB(A) erreicht. Drei Gebaude liegen Uber dem
Handlungswert von 60 dB(A). Insgesamt sind maximal 24 Personen betroffen.

nachts (22-6 Uhr) Gebéaude Personen
>60 dB (A) 3 22
>55 dB (A) 1 2

Die ermittelten Larmwerte deuten auf eine hohe Larmbetroffenheit im Bereich der
Asperger Straf3e hin. Die Asperger Stral3e gehort sudlich der Einmiindung
Silberhalden entsprechend den Gemarkungsgrenzen zur Stadt Asperg.
Unabhangig davon befindet sich dieser Stral3enabschnitt innerhalb des
Stadtgebietes Tamm. Da eine mdgliche Geschwindigkeitsbeschrankung
hauptséchlich Tammer Blrger betreffen wirde, sollte die
Geschwindigkeitsbeschrankung in Abstimmung mit der Stadt Tamm erfolgen.

Nach Rucksprache mit der fir Tamm zustandigen Stral3enverkehrsbehdrde
Bietigheim-Bissingen kdnnte die Anordnung der Geschwindigkeitsbeschréankung
durch die Verkehrsbehorde des Landkreises Ludwigsburg erfolgen.

In der Asperger Stral3e verkehrt die Buslinie 536. Im Zusammenhang mit mdglichen
Einschrankungen fiir den OPNV verweisen wir auf die Stellungnahme unserer
Stabstelle Nahverkehrsplanung.
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Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Unter Berucksichtigung der H6he der ermittelten Larmwerte und der Anzahl
betroffener Personen und Gebaude erscheint eine Geschwindigkeitsbeschrankung
aus Larmschutzgrinden begriindbar. Die Malinahme sollte mit der Stadt Tamm
abgestimmt und die Belange des OPNV entsprechend den Hinweisen der
Stabstelle abgewogen werden.

Ortsdurchfahrten Asperg - Lkw-Durchfahrtverbot

Die Stral3enverkehrsbehotrde kann die Benutzung einer Straf3e aus Griinden der
Sicherheit und Ordnung des Verkehrs beschranken (8 45 StVO). Voraussetzung ist,
dass die verkehrsregelnden Maflinahmen fur die Sicherheit und Ordnung. des
Verkehrs geeignet, erforderlich und verhaltnismafig sein missen. Vor Anordnung
stral3enverkehrsrechtlicher MaRnahmen sind daher die Vor- und Nachteile der
EinzelmalRnahme abzuwéagen.

Sollen Verkehrsverbote fir bestimmte Kraftfahrzeuge ausgesprochen werden, sind
bei der Beurteilung der Zumutbarkeit und der Geeignetheit einer Umleitungsstrecke
zwei Gesichtspunkte besonders zu betrachten. Bei der Frage der Zumutbarkeit sind
fur die Beurteilung die Lénge der zusétzlichen Wegstrecke sowie die zusatzlich
bendtigte Fahrzeit ausschlaggebend: Bei der Frage der Geeignetheit ist zu prifen,
ob durch die Umleitung andere, ebenso schiitzenswerte Bereiche belastet wiirden.
Ist dies der Fall; so ist die Umleitungsstrecke grundsatzlich nicht geeignet, da die
Entlastung eines schiitzenswerten Bereichs nicht auf Kosten eines anderen
schitzenswerten Bereichs erfolgen darf.

Bei der Prifung von mdglichen Lkw-Verboten miissen umfangreiche
Untersuchungen durchgefiihrt werden:

* Verkehrsbefragung, um den Durchgangsverkehr sowie den Ziel- und Quellverkehr
(Lkw) zu ermitteln.

* Differenzierung des Lkw-Verkehrs nach Gewicht. Darstellung der Anteile des
Schwerverkehrs Uber die Tonnage (3,5/7,5/12).

Dass die Malinahme aus
Larmschutzgrinden begrindbar
ist, wird begrafit.

Verweis auf die Hinweise der
Stabstelle Nahverkehrsplanung

Verdrangungseffekte, die durch ein
Lkw-Durchfahrtsverbot entstehen
kdnnten, sollten im Rahmen einer
Gesamtkonzeption zur Lenkung
des Lkw Verkehrs des Landkreises
Ludwigsburg gepriift werden.
Hierbei sind im Besonderen auch
die Belange der unmittelbaren
Nachbarstadte und —gemeinden
aufeinander abzustimmen.
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Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

« Darstellung der Entlastungswirkung fir die Betroffenen differenziert nach der
Tonnage
 Verdrangungsverkehrsgutachten

AbschlieRend empfehlen wir alle innerhalb der LaArmaktionsplanung
vorgenommenen Bewertungen, Abwégungen und Entscheidungen zu
dokumentieren.

I1l. Nahverkehrsplanung

Die La&rmminderungsmafinahmen M1 sehen eine Temporeduzierung auf 40 km/h
auf mehreren Streckenabschnitten vor. Mit Ausnahme der Eglosheimer Stral3e
werden alle Strecken regelméfiig vom Buslinienverkehr bedient. Die Linien
536/536A und 433 sind dabei von mehreren MalRnahmen betroffen, weshalb fiir
diese Linien die starksten Reisezeitverluste zu erwarten sind. Mit Blick auf den Kfz-
Verkehr wird auf Seite 23 des Gutachtens darauf hingewiesen, dass bei einer
Reduzierung von Tempo 50 auf Tempo 40 nur geringe Reisezeitverluste und
Verkehrsverlagerungen zu erwarten sind. Dabei findet keine gesonderte bzw.
davon abweichende Betrachtung der Auswirkungen dieser Ma3hahmen auf den
Busverkehr statt.

Fir eine vollstandige Einschatzung der Auswirkungen auf den OPNV wére unseres
Erachtens allerdings die Beriicksichtigung der gesamten Linienwege erforderlich.
Schlussendlich ist es die Summe der Einzelmal3inahmen auf dem Linienweg,
welche die Zuverlassigkeit des Verkehrsangebots bestimmen und fur die
Erreichbarkeit von Anschlussbeziehungen entscheidend ist. Dabei sind auch die
Larmaktionsplanungen der tibrigen Gemeinden entlang der jeweiligen Linienwege
in den Blick zu nehmen. Insbesondere die Buslinie 433 ist aufgrund des langen
Linienwegs und des hohen Verkehrsaufkommens im Raum Ludwigsburg bereits
heute sehr verspatungsanfallig.

Mdgliche negative Wirkungen von
Geschwindigkeitsbegrenzungen
auf den Busverkehr wurden im
Zuge der Erarbeitung des Entwurfs
zum Larmaktionsplan intensiv
diskutiert. Zur Vermeidung von
Verkehrsverlagerungen wurde eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf
40 km/h vorgeschlagen. Da im
Zuge der bestehenden stark
belasteten Ortsdurchfahrten
Busverkehre die zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50
km/h in der Regel ohnehin nicht
ausfahren kénnen, sind relevante
Reisezeitverluste fir den
Busverkehr bei Anordnung von
Tempo 40 km/h nicht zu erwarten.
Erganzend ist anzumerken, dass
sich die Reduzierung der
Geschwindigkeit von 50 auf 40
km/h auch nicht nachteilig auf die
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Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

Der OPNV kann durch die Biindelung der Verkehrsbediirfnisse und der damit
einhergehenden Reduzierung des MIV (Motorisierter Individualverkehr) zur
Minderung der Larm- und Schadstoffbelastung beitragen. Zumal die Fahrzeuge
aufgrund der gesetzlichen Vorgaben in den kommenden Jahren verstarkt auf
emissionsarme und -freie Antriebe mit entsprechend geringeren LArmemissionen
umgestellt werden. Die zunehmende Unzuverlassigkeit sowie die Verlangerung der
Reisezeiten des Busverkehrs wirken dem entgegen und fuihren letztlich zu einer
zunehmenden Abwanderung der Fahrgaste und steigender Nutzung des eigenen
PKW.

Vor diesem Hintergrund begriRen wir die Empfehlung des Gutachtens, eine
Reduzierung auf Tempo 40 (anstatt auf Tempo 30) vorzusehen, da die negativen
Auswirkungen auf den Buslinienverkehr dadurch geringer ausfallen.

Mit Blick auf die Gesamtbetrachtung der Linienwege und der verlangsamenden
Storungseinfliisse pladieren wir ergdnzend fir eine Berucksichtigung geeigneter
Mafinahmen zur Beschleunigung des Busverkehrs (bspw. Einrichtung von
Buskaps, Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen) im Larmaktionsplan der Stadt
Asperg, um die Auswirkungen auf den Busverkehr zu kompensieren.

Leistungsfahigkeit der Stral3en
auswirkt und somit auch unter
diesem Aspekt keine
Reiszeitverluste entstehen.
Vielmehr tragt ein gleichmaRiges
Geschwindigkeitsniveau durch
Reduzierung von Brems- und
Beschleunigungsvorgangen sogar
zur Verbesserung des
Verkehrsflusses bei. Vor diesem
Hintergrund ist eine differenzierte
Betrachtung der einzelnen
Linienwege bei Tempo 40 km/h
nicht erforderlich. Dagegen wére
diese Betrachtung bei Tempo 30
km/h durchaus notwendig.

Unabhangig von der Feststellung,
dass die Anordnung von Tempo 40
km/h zu keinen relevanten
Reisezeitverlusten fiuhrt, sind die
vorgebrachten Anregungen zur
Beschleunigung des Busverkehrs
und damit zur Attraktivierung des
OPNV als Alternative zur Auto-
Nutzung zu prifen.
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Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

IV. Gesundheitsschutz

Das Gesundheitsamt ist grundsétzlich mit den im vorgelegten Larmaktionsplan
vorgeschlagenen Malinahmen einverstanden, soweit sie geeignet sind, die
Verkehrslarmbelastung entlang der im LAP benannten Hotspots dahingehend zu
vermindern, dass die sehr hohe Larmbelastung der Mafinahmenwerte (Lpen > 70
dB(A)/ Ln > 60 dB(A)) unterschritten und die Auslosewerte (Lpen > 65 dB(A)/ Ln> 55
dB(A)) als Ausdruck einer hohen Larmbelastung, auch aus umweltmedizinischer
Sicht bzw. Grinden der gesundheitlichen Vorsorge, erreicht bzw. ebenfalls
unterschritten werden und es somit zu einer signifikanten Verbesserung der
Larmsituation bzw. Vermeidung einer verkehrslarmbedingten
Gesundheitsgefahrdung fur die davon am schwersten betroffenen Anwohner
kommt.

Im Rahmen dessen konnen, wie geplant, Tempo 30-/ggf. auch Tempo 40-
Regelungen einen guten Beitrag zur Minderung des Verkehrslarms leisten, aber nur
sofern sie der Verkehrsverstetigung dienen und nicht wie oft zu beobachten zu
Abbrems- und Beschleunigungsverhalten vor und hinter der
Geschwindigkeitsbegrenzung fihren. Bei einem entsprechenden moderaten und
verninftigen Fahrverhalten kann bei diesen Geschwindigkeiten mit entsprechend
stetem, ruhigem Verkehrsfluss im Ubrigen auch der Reifen-, Bremsen- und
Stral3enabrieb geringer sein, was wiederrum die Feinstaubbelastung und im Zuge
des dadurch moglichen geringeren Kraftstoffverbrauchs die Schadstoff- bzw. NO-
und C02- Emissionen mindern kann.

Zu passiven Schallschutzmafnahmen ist kritisch anzumerken, dass aus
gesundheitlicher Sicht prinzipiell jegliche aktiven MalRnahmen stets Vorrang haben
sollten, da vor allem der Einbau von Schallschutzfenstern an Wohngeb&uden
wegen der dann meist notwendig werdenden kiinstlichen Belliftung, insbesondere
in Bestandsbauten, oft hygienische Probleme mit sich bringt. Dartiber hinaus findet,
bezogen auf die Tages- und Abendstunden, der Aufenthalt im Freien keine
ausreichende Beriicksichtigung.

Kenntnisnahme
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Anlage 7: Bedenken und Anregungen zum Entwurf des Larmaktionsplanes

Nr. | Name Stellung- | Inhalt der Anregung Stellungnahme der Verwaltung
Anschrift nahme
vom:

Zur StraRenverkehrslarmproblematik noch die nachfolgenden prinzipiellen
Hinweise:

1. Es sollten solche LA&rmminderungsmal3en bevorzugt werden, die zusatzlich
geeignet sind, Luftverschmutzungen durch Feinstaub und andere Schadstoffe wie
z.B. Stickoxide zu verringern sowie- die Verkehrssicherheit zu erhhen. Hierzu
gehdren neben der bereits geplanten Ausweisung und Durchsetzung von Tempo
30-Zonen die Verkehrsverstetigung sowie Fahrverbote fiir den Schwerlastverkehr
und fir Fahrzeuge mit bestimmten, hoheremittierenden Motortechniken.

2. Geschwindigkeitskontrollen/Uberwachungsanlagen: Mobile, den Standort
wechselnde Uberwachungsanlagen sind aufgrund ihrer Unvorhersehbarkeit
langfristig effektiver. Stationare Uberwachungsanlagen wirken aufgrund inres
maximal punktuellen Effektes und den vermutlich dadurch ausgelésten vermehrten
Brems-/ Beschleunigungsvorgangen oftmals eher kontraproduktiv auf Larm- und
Schadstoffemissionen.

Alternative: Geschwindigkeitsanzeigetafeln/Dialogdisplays zwecks Sensibilisierung
des Autofahrers fur vermehrte Verkehrssicherheit und Larmminderung.

3. Grundsatzlich sind aktive gegeniber passiven SchallschutzmalRnahmen zu
bevorzugen. Gerade in Bestandsbauten sind die besonders dicht schliel3enden
Schallschutzfenster ohne zusatzliche Luftungsanlagen von Nachteil und es
resultieren haufig (weitere) Probleme mit der Innenraumluftqualitat.

4. Vor Schulen und Kinderbetreuungseinrichtungen mit padagogischem Anspruch
sollte ein AulRenschallpegel von 50 dB(A) nicht tiberschritten werden.

5. Um den unterschiedlichen Bedirfnissen einzelner Bevolkerungsgruppen, hier
wiederum insbesondere von (Klein-)Kindern, Rechnung zu tragen, sollte der
Zeitraum fur den Nachtlarmindex Ly auf 20:00 bis 7:00 Uhr ausgedehnt werden.
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Nr.

Name
Anschrift

Stellung-
nahme
vom:

Inhalt der Anregung

Stellungnahme der Verwaltung

6. Nach epidemiologischen Studien (UBA, WHO- Guidelines for Community Noise)
kann es bereits bei Larmwerten ab 50 dB(A) nachts und 60 dB(A) tagsuber zu
einem signifikanten Anstieg negativer gesundheitlicher Auswirkungen und bei ca.
5% der Menschen zu hochgradigen Beeintrachtigungen des Nachtschlafes
kommen. Ab diesen Werten steigt auch das Risiko fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen
(z.B. Bluthochdruck, Herzinfarkt), Stoffwechselstorungen, Allergien und —
insbesondere bei Kindern- fir Asthma bzw. wiederholte Bronchitis-Erkrankungen.
Demzufolge besteht im Sinne der gesundheitlichen Vorsorge mittlerweile
wissenschaftlicher Konsens dariiber, als Zielwerte im AufRenbereich die
Unterschreitung von tagstiber 60 dB(A) und nachts 50 dB(A) zu definieren. Dariiber
hinaus ist zum Schutz besonders empfindlicher Bevdlkerungsgruppen mittelfristig
der von der WHO vorgegebene LOAEL-Wert von 40 dB(A) nachts zur Vermeidung
von Schlafstorungen (Night Noise Guideline) anzustreben.

7. Bei den Larmgrenz- bzw. -richtwerten bestehen keinerlei Sicherheitsabstéande
wie sonst bei der Festsetzung umweltmedizinisch relevanter Grenz-/Richtwerte
ublich.

8. Gemal § 47d Abs.2 BImSchG ist der Bestandsschutz bzw. erhalt ruhiger
Gebiete eine wesentliche Aufgabe zur Vorsorge gegen Larm; die Vermeidung von
Verlagerungseffekten in Seiten- und NebenstralRen sollte daher strategisches Ziel
einer Larmaktionsplanung sein.

Abschlie3end mdchten wir darauf hinweisen, dass die Fachstellungnahmen der
einzelnen Fachbereiche das Thema Larmaktionsplanung aus ihrer jeweiligen
Perspektiven beleuchten. Es liegt in der Natur der Sache, dass diese Sichtweisen
nicht deckungsgleich sind und die vorgeschlagenen Maflinahmen daher auch
jeweils unterschiedlich bewertet werden.
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Beratende Ingenieure = Bauphysik

Anlage 8.1: Bereits umgesetzte Mal3hahmen zum StralRenverkehr

Bereits umgesetzte Mallnahmen vor/wahrend Erarbeitung Larmaktionsplan 1./2. Stufe

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme
Nr. Bereich
. Larmschutzwall an der Méglinger Stral3e, ab HummelbergstraRe Richtung Méglingen, Gebiet Sonderholz, Rea-
1 Mdoglinger Stralle "y )
lisierung:1982/83
2 Markgréninger Stra3e | Larmschutzwall Markgroninger Straf3e/ Im Erle, Realisierung: 1991
3 Mdoglinger StralRe Larmschutzwand an der Mdoglinger StraRRe, Gebiet Lange Acker/ Uberriick, Realisierung: 2000
4 Markgréninger Stra3e | Larmschutzwand vor dem Gebaude Ludwigstral3e 1 an der Markgréninger Stral3e, realisiert 2007
Ortsdurchfahrten Passive Schallschutzmal3nahmen: Férderprogramm fiir lArmdédmmende MalRnahmen in Wohnungen an vielbe-
5 Asper fahrenen Stral3en (Kodnigstral3e, Eglosheimer Stral3e, Sudliche Alleenstral3e, Markgroninger Stral3e, Moglinger
berg Strale)
Ostumfahrun Errichtung Ostumfahrung im 6stlichen Bereich der Eglosheimer Stral3e, einschliel3lich Anbindung durch einen
6 9 Kreisverkehr und Errichtung von Larmschutzwanden, Fertigstellung Dezember 2012
Eglosheimer StralRe ) - )
7 Austausch Fahrbahnbelag im Rahmen der Realisierung der Ostumfahrung, Fertigstellung Dezember 2012

ostlich Sidl. Alleenstr.
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Bereits umgesetzte Mal3Bnahmen gemal Beschluss Larmaktionsplan, 1./2. Stufe, 2014

Ifd. Strallenzug/ MalRnahme
Nr. Bereich
Eglosheimer Strale
g . . Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Umsetzung der Mal3nahme erfolgt ab April 2021 bis Herbst
1 zw. Konigstr. und Sudl. 2023
Alleenstr.
Konigstralte Austausch Fahrbahnbelag in larmreduzierten Belag, Fertigstellung Februar 2020
2 | nérdiich Bahnhofstrae g 9 ¢ ¢
Ealosheimer StraRe Temporeduzierung auf 30 km/h nachts zwischen Sidl. Alleenstraf3e und Ostumfahrung sowie Markgroninger
3 9 Str. und Augustenstr., Anordnung November 2014
Markgroéninger Stral3e )
4 - Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Ostlich Gartenstral3e
Koénigstralie
5 Nordlich Markgréninger | Temporeduzierung auf 30 km/h nachts, Anordnung November 2014
Stral3e
Foérderung passiver
6 MaBnahmen im Rah- Durchfuhrung Férderprogramm zw. 2015 und 2017

men der Larmsanie-
rung des Landes
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Anlage 8.2: Beschlussfassung Larmaktionsplan, Malinahmenkatalog geplante MaRnahmen

Kurzfristig geplante MalRnahmen (< 2 Jahre)

Seite 3

Ifd. Stral’enzug/ MalRnahme Pegel- Bemerkungen Prioritat
Nr. Bereich anderung
Ortsdurchfahrten
Asperg: rd. 1 dB
Moglinger/ Tempo 40 km/h tags (T 50-T 40) -Anordnung der MaBne_lhme durch die StraBenve_:rkehrsbe_hor-
1 Markgroninger/ und nachts . 1dB den, Abstimmungen mit dem Landratsamt Ludwigsburg sind hoch
Ko6nig/ y erfolgt.
. (T 30-T 40)
Eglosheimer/
Asperger Stral3e
-Aktive MaRnahmen haben vom Grundsatz her Vorrang vor
passiven Malinahmen, MaRnahme fuhrt zu keiner Minderung
_ der Aul3enlarmpegel
Kreis- und Ge- Forderung passiver -Ergédnzende Malinahme zu den vorgeschlagenen aktiven
meindestralien SCha"SChUtzmaBna_h' Keine Malinahmen, wenn durch diese keine weiteren Pegelminde-
2 | (Méglinger Str. men an Gebauden im Reduzierung | rungen moglich sind. hoch

und Sudliche
Alleenstral3e)

Rahmen des Gemein-
deverkehrsfinanzie-
rungsgesetzes

AulRenlarmpegel

-Anforderungen an den Larmschutz ergibt sich aus den Re-
gelwerken des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes im
Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel.

-Larmsanierung an Autobahnen, Bundes- und Landesstral3en
wurde 2017 abgeschlossen.
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Seite 4

Ifd.
Nr.

StraRenzug/
Bereich

MalRnahme

Pegelminde-
rung

Bemerkungen

Prioritat

Autobahn A 81

Erh6hung
Larmschutzwand

bis ca. 5 dB

-Derzeit wird das Planfeststellungsverfahren zum Ausbau der
A 81 durchgefihrt, in dem die Erhéhung der bestehenden
Larmschutzwande vorgesehen ist (Stand April 2022).

hoch

Markgréninger
Stral3e

Austausch Fahrbahn-
belag in einen [armop-

timierten Asphalts, z.B.

SMA LA 0. a.

3dB

-Der Belagsaustausch fir die Markgréninger Stral3e ist ge-
plant und soll voraussichtlich ab 2024 stattfinden. In diesem
Zusammenhang sollten Abstimmungen mit dem StraRenbau-
lasttrager getroffen werden hinsichtlich des Einbaus eines
larmoptimierten Asphalts.

-Beachtung aktueller Entwicklungen bei der Auswahl des
l[armoptimierten Asphalts, auch hinsichtlich Haltbarkeit.

-Larmoptimierter Asphalt fiir innerdrtliche Situationen gegen-
Uber herkdbmmlichem Asphalt nahezu kostenneutral, sofern
ohnehin ein Belagsaustausch ansteht.

hoch

Ortsdurchfahrten
Asperg

Lkw-Durchfahrtsverbot
(Lkw > 3,51)

3dB

-Die negativen Auswirkungen durch diese verkehrsbeschran-
kende Malnahme sind detailliert zu prifen, insbesondere
hinsichtlich der Verdrangungseffekte auf die Nachbargemein-
den. Dies sollte im Rahmen einer Gesamtkonzeption zur Len-
kung des Lkw-Verkehrs des Landkreises Ludwigsburg erfol-
gen.

hoch
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Hinweise zu ruhigen Gebieten

Seite 5

Ifd. StraRenzug/ Malnahme Prioritat
Nr. Bereich
Berticksichtigung der Belange des Schallschutzes im Rahmen kinftiger Planungen, z. B. im Rah-
Bestehende und men der Verkehrs- und Bauleitplanung.
geplante Wohngebiete | o,oh negative Auswirkungen durch Gerausche auf bislang ruhige Wohngebiete bzw. verkehrsbe- hoch
1 sowie verkehrsberuhigte ; ; ;
Bereich 9 ruhigte Bereiche abseits der Hauptverkehrsachsen sollten durch entsprechende Planungen ver-
ereiche mieden werden.
Die Ausweisung ruhiger Gebiete, z. B. von Grinflachen, naturnahen Gebiete zum Wan-
5 Grunflachen/ dern/Radfahren, innerértlichen Erholungsgebieten, soll im Zuge der néchsten Fortschreibung des hoch

Naherholungsgebiete

Flachennutzungsplanes bertcksichtigt werden.
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